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1. Bevezet®s 

 
Jelen dokumentum az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorsz§g Program keret®ben 

megval·sul· ConnReg AT-HU projekt strat®giai dokumentuma (fejezete), mely a 

Nyugat-Pannon Ter¿let- ®s Gazdas§gfejleszt®si Szolg§ltat· Kºzhaszn¼ Nonprofit 

Korl§tolt FelelŖss®gŤ T§rsas§g megb²z§s§b·l k®sz¿lt.  

 

A k®t tag§llam kºzºtti kºzleked®si fejleszt®seknek ®rtelemszerŤen a jelen kiindul·-

§llapotra kell alapozniuk ï figyelembe v®ve a kºzelm¼lt fejlŖd®si trendjeit, s az §ltaluk 

fell®pŖ ig®nyeket. E tekintetben a k®t orsz§g 356 km-es hossz¼ kºzºs hat§rszakasza 

jelentŖs transzform§ci·n ment kereszt¿l a kºzelm¼ltban: 

 

¶ A hat§rszakasz 1995-tŖl - Ausztria Eur·pai Uni·hoz tºrt®nŖ csatlakoz§s§t·l - 

kezdve az Uni· k¿lsŖ hat§ra, a Vasf¿ggºny idŖszak§hoz k®pest mind 

szorosabb kapcsolatokkal. 

¶ 2004. m§jus 1-tŖl ez a k¿lsŖ hat§r ï Magyarorsz§g uni·s csatlakoz§s§val ï 

belsŖ hat§rr§ v§lik. 

¶ 2007. december 21-®tŖl Magyarorsz§g Schengeni egyezm®nyhez val· 

csatlakoz§s§val megszŤnik a belsŖ hat§rellenŖrz®s, a szem®lyek ®s §ruk 

hat§ron tºrt®nŖ ellenŖrz®se. 

¶ V®g¿l h®t ®vvel Magyarorsz§g csatlakoz§sa ut§n, 2011. m§jus 1-tŖl megszŤnt 

a munkaerŖpiacra vonatkoz· osztr§k (ill. uni·s) derog§ci·, azaz a magyar 

munkav§llal·k ettŖl az idŖpontt·l kezdŖdŖen korl§toz§s n®lk¿l v§llalhatnak 

munk§t Ausztri§ban. 

 

Fenti folyamat r®v®n az osztr§k-magyar hat§r egyre dinamikusabb m·don §tj§rhat·, - 

®s a val·s§gban §t is j§rt - hat§rr§ v§ltozott, ahol a mozg§sok dinamikus bŖv¿l®s®nek 

trendje az elm¼lt ®vekben is tºretlen¿l folytat·dott, alapvetŖen meghat§rozva a jºvŖre 

vonatkoz· fejleszt®si elk®pzel®seket. 

 

Jelen szakmai anyag c®lja ®ppen ez®rt, hogy a kºzleked®sfejleszt®s aktu§lis strat®giai 

ir§nyait §ttekintve meghat§rozza a potenci§lis hat§ron §tny¼l· kapcsol·d§si 

lehetŖs®geket, ¼gy a vas¼ti, mint a kºz¼ti szektorban, ill. olyan szektorkºzi ter¿leteken 

is, mint amilyen §ltal§ban v®ve a Ăsoft mobilityò, ill. a kapcsol·d· (intelligens) 

kºzleked®si ®s kºzleked®sszervez®si megold§sok. 

A szakmai anyag sz§nd®ka szerint olyan ismereteket foglal ºssze a hat§r k®t oldal§n 

elhelyezkedŖ ®rdekeltek sz§m§ra: 

- melyek r®v®n azok ï kiindulva a jelen helyzetbŖl - megismerhetik a k®t tag§llam 

nemzeti fejleszt®si ir§nyait, t§gabb kitekint®sben kit®rve a k¿lsŖ ï uni·s ï 

meghat§rozotts§gokra is; 

- ezek b§zis§n beazonos²that·v§ v§lnak a hat§ron §tny¼l· relevanci§val b²r· 

(potenci§lisan kºzºs) fejleszt®si ir§nyok;  

- s ez§ltal kºrvonalaz·dhatnak azok a sz¿ks®ges beavatkoz§sok, melyek r®v®n 

a hat§rok §tj§rhat·s§ga m®g ink§bb biztos²that·.  
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Mindezek r®v®n v®gsŖ soron tartalmas ®s sikeres kºzleked®si projektek 

fogalmaz·dhatnak meg a hat§r k®t oldal§n, melyek a k®t tag§llam helyzet®nek ®s 

fejlŖd®si ir§nyainak pontos ismeret®n, s az ezek b§zis§n beazonos²tott kºzºs 

fejleszt®si ig®nyeken alapulnak.  

 

2. A szakter¿let aktu§lis helyzet®nek vizsg§lata az eddigi elŖzm®nyek adatainak 

felhaszn§l§s§val 

2.1. Az osztr§k (kiemelten burgenlandi ®s als·-ausztriai) viszonyok 

 

Ausztria egyes tartom§nyaiban ï a fŖv§ros, B®cs kiv®tel®vel ï a kºzleked®si m·dok 

megoszl§sa (modal split) sok tekintetben homog®n k®pet mutat, az egy®ni motoriz§lt 

kºzleked®s dºntŖ r®szesed®s®vel: 

 

1Φ łōǊŀ ς Modal split ǘŀǊǘƻƳłƴȅƻƴƪŞƴǘƛ ƳŜƎƻǎȊƭłǎŀ !ǳǎȊǘǊƛłōŀƴ 

 
                Gyalogos Ker®kp§r Szgk vezetŖ   Szgk utas               Kºzºss®gi  Egy®b  
 
Forr§s: Land Burgenland adatkºzl®se 

 

B®cs saj§tosan elt®rŖ helyzete annak nagyv§rosi Ămetropolitanò jelleg®bŖl fakad, ahol 

®rtelemszerŤen mind a kºzºss®gi kºzleked®s, mind a gyalogl§s r®szar§nya j·val 

nagyobb, mint Ausztria Ăvid®kiò ter¿letein. Ennek tudhat· be, hogy a szem®lyg®pkocsik 

r®szar§nya az osztr§k fŖv§rosban csak mintegy a fele a m§s tartom§nyokban 

jelentkezŖ ®rt®keknek. 

A c®lter¿let tov§bbi h§rom tartom§ny§t ï Burgenland, Als·-Ausztria, St§jerorsz§g - 

vizsg§lva a kºvetkezŖ meg§llap²t§sok tehetŖk: 

- Burgenlandban szignifik§nsan alacsonyabb a kºzºss®gi kºzleked®s 

r®szar§nya (8% versus 13% ®s 12%), mely minden bizonnyal ºsszef¿gg a 
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tartom§ny fºldrajzi helyzet®vel, ill. a vas¼th§l·zat hi§nyoss§gaival. (Ld. 

lentebb.) 

- A szem®lyg®pkocsik r®szar§nya szinte azonos ezekben a tartom§nyokban. 

- M²g a ker®kp§roz§s r®szar§ny§t tekintve Als·-Ausztria mutat jobb ar§nyt (8% a 

m§sik k®t tartom§ny 6%-§val szemben). 

Mivel a kºzleked®s erŖsen hat§ron §tny¼l· jellege ®rtelemszerŤen Burgenland 

vonatkoz§s§ban ®rtelmezhetŖ legink§bb, ez®rt a helyzetelemz®s §ttekint®sekor 

®rdemes rºviden a burgenlandi keretfelt®teleket sz§mba venni. Ez alapj§n a 

tartom§nyban: 

- ca. 184.000 szem®lyg®pkocsi van, vagyis 639 szem®lyg®pj§rmŤ jut 1.000 

lakosra; 

- 5.813 km kºz¼t; 

- 265,8 km vas¼t (melybŖl 78 km-en nem zajlik utassz§ll²t§s); 

- ®s ca. 2.500 km hossz¼ ker®kp§r¼th§l·zat van. 

- Kb. 50.000 fŖ ing§zik m§s tartom§nyok ï kiemelten B®cs -, ir§ny§ba, ®s 

ugyanennyi a tartom§nyon bel¿l. 

- Kb. 13.000 fŖ ing§zik Burgenlandba m§s tartom§nyokb·l, 

- ®s kb. 18.000 fŖ ing§zik Szlov®ni§b·l, Szlov§ki§b·l ®s mindenekelŖtt 

Magyarorsz§gr·l1 (e tekintetben ld. a lentebb ²rtakat). 

Burgenland Tartom§ny fenti Ăhardò adatai mellett ®rdemes n®h§ny Ăsoftò t®nyezŖ 

adatait is szem¿gyre venni: 

- A G1-es vonalon2 (D®l-Burgenland ï B®cs) naponta ca. 1.300 utas utazik. 

- Az NSB fertŖvid®ki vonal§n (Pamhagen ï Nesiedler See) ®ves szinten ca. 

700.000 fŖ az utassz§m, ugyanezen ®rt®k a GYSEV osztr§k ¿zlet§g§ban 

(Raaber Bahn) ca. 900.000 fŖ; m²g Deutschkreuz ï Sopron ï Mattersburg ï 

B®cs viszonylatban ca. 1,5 M fŖ az ®ves utassz§m. 

Mind Burgenland, mind pedig Als·-Ausztria ï tov§bb§ kiemelten B®cs ï 

vonatkoz§s§ban pedig sz¿ks®ges sz· ejteni a VOR3-r·l, mely Ausztria legnagyobb 

kºzleked®si szºvets®gek®nt a t®rs®g kºzleked®s®t is szervezi, 1984-es megalakul§sa 

·ta, s melyben az eml²tett h§rom tartom§nynak van tulajdonr®sze4. A VOR 

rendszer®ben Sopron is benne van, vagyis utaz§sszervezŖ tev®kenys®g®nek 

kºzvetlen hat§ron §tny¼l· relevanci§ja van. A VOR ca. 900 viszonylatot kezel, kb. 

11.500 meg§ll·val, ®ves szinten tºbb mint 1 milli§rd fŖt sz§ll²tva.  

 

 

 

                                                           
1 !Ȋ ŀŘŀǘƻƪ ŦƻǊǊłǎŀ [ŀƴŘ .ǳǊƎŜƴƭŀƴŘ ŀŘŀǘƪǀȊƭŞǎŜΦ 
2 https://www.verkehrsmittel.info/linie-g1-vor/  
3 Verkehrsverbund Ost-Region Gmbh. 
4 .ŞŎǎ ς пп҈Τ !ƭǎƽ-Ausztria 44%; Burgenland ς 12%. 

https://www.verkehrsmittel.info/linie-g1-vor/
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2.2. A nyugat-magyarorsz§gi helyzetk®p 

 

Nyugat-Dun§nt¼l kºzleked®si h§l·zata alapvetŖen k®t fŖ kºzleked®si ir§ny - a kelet-

nyugati ®s ®szak-d®li (Borosty§n-¼t/Balti-Adriai Folyos·/SETA) - keresztez®s®vel 

jellemezhetŖ. A c®lter¿let hat§ron §tny¼l· forgalm§t illetŖen elŖbbi a hangs¼lyos, mely 

a hat§r §tj§rhat·s§g§t, az infrastrukt¼r§t tekintve nem kiegyenl²tett; az ®szaki ter¿let 

(Hegyeshalom, ill. tk. Sopron) ®s Vas megye d®li r®sze (Szentgotth§rd) §tj§rhat·s§ga 

l®nyegesen jobb, mint a kºztes r®szek®5. 

A t®rs®g vas¼th§l·zata jelentŖs fel¼j²t§son ment kereszt¿l, melynek kºszºnhetŖen 

szinte valamennyi fontos vas¼tvonal villamos²tott. A vas¼tvonalak ¿zemeltet®s®t a 

MĆV ®s a GYSEV v®gzi. 

A kºzleked®si §gazatok (modal split) aktu§lis megoszl§sa Nyugat-Dun§nt¼lon az 

al§bbi: 27% busz, 11% vas¼t, 56% aut·, 5% ker®kp§r6. Ugyanakkor a k®t ®rintett 

megy®bŖl kiindul· hat§ron §tny¼l· forgalomban az aut·buszforgalom ar§nya 

gyakorlatilag elhanyagolhat·, m²g a vas¼t® is csak 3 % kºr¿l mozog. A hat§rt®rs®g 

egyik legnagyobb probl®m§ja a szakter¿letet tekintve, hogy a hat§ron §tny¼l· 

forgalom fennmarad· 97%-a szem®lyg®pkocsival tºrt®nik.  

Az ingaforgalmon bel¿l a hat§ron §tny¼l· ingaforgalom r®szar§nya GyŖr-Moson-

Sopron megy®ben 14,78 % kºr¿l mozgott 2011-ben, amely nemzeti szinten a 

legmagasabb r®szar§ny, ºsszehasonl²tva Magyarorsz§g teljes ter¿let®re vet²tett 2,1 

%-al. Az innen ing§z·k kb. 80%-a naponta max. 1 ·r§t utazik ¼tic®lj§hoz. 

Magyarorsz§gon a lakoss§g §tlagosan 71 %-a ing§zik legfeljebb 1 ·r§t, m²g 2011-ben 

az ing§z§sra ford²tott idŖ §tlagosan 28 perc volt. A GyŖr-Moson-Sopron megyei 

lakoss§g 41,8 %-a ing§zik, ez valamivel tºbb, mint a magyar §tlag: 34 %. 

A Vas-megyei ingaforgalomb·l a hat§ron §tny¼l· ingaforgalom ar§nya kºr¿lbel¿l 10 % 

volt., mely ca. ºtszºrºse az eml²tett orsz§gos §tlagnak. Itt az utasok kb. 80 %-a tºlt 

maximum 1 ·r§t ing§z§ssal.  

 

2.3. A hat§ron §tny¼l· kapcsol·d§sok 

 

A kºvetkezŖ t®rk®p j·l mutatja az osztr§k-magyar hat§rt®rs®g egyedi helyzet®t ï 

§br§zolva az ºsszes foglalkoztatotton bel¿l a hat§ron §tny¼l· ing§z§sban ®rintettek 

ar§ny§t: 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
5 [ŘΦ αDǊŜƴȊ.ŀƘƴέ όhōŜǊǿŀǊǘ-{ȊƻƳōŀǘƘŜƭȅύ ǀǎǎȊŜƪǀǘǘŜǘŞǎ ǇǊƻōƭŞƳłƧłǘΣ ƳŜƭȅ ǘƪΦ ŜƎȅ ƘƛłƴȅȊƽ ƘŀǊłƴǘƛǊłƴȅǵ 
ƪŀǇŎǎƻƭƽŘłǎ ƪƛŞǇƝǘŞǎŞǘ ŎŞƭƻȊȊŀ ŀȊ ŞǎȊŀƪ-ŘŞƭƛ ƛǊłƴȅǵ ǵǘǾƻƴŀƭŀƪ ƪǀȊǀǘǘΦ 
6 mǎǎȊŜƘŀǎƻƴƭƝǘłǎǳƭ ǎƻǊǊŀ ŀȊ ƻǊǎȊłƎƻǎ ŀŘŀǘƻƪΥ ннΣс҈Σ фΣф҈Σ стΣр҈Φ 
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2. łōǊŀ ς IŀǘłǊƻƴ łǘƴȅǵƭƽ ƛƴƎłȊƽƪ ŀǊłƴȅŀ ŀ ŦƻƎƭŀƭƪƻȊǘŀǘƻǘǘŀƪ ƪǀȊǀǘǘ όb¦¢{-II) 

 
 

Forr§s: Eurostat - http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=File:Share_of_total_employment_commuting_across_national_borders,_by_NUTS_2_regio
ns,_2015_(%C2%B9)_(%25_of_total_employment)_RYB2016.png 

 
 

http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Share_of_total_employment_commuting_across_national_borders,_by_NUTS_2_regions,_2015_(%C2%B9)_(%25_of_total_employment)_RYB2016.png
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Share_of_total_employment_commuting_across_national_borders,_by_NUTS_2_regions,_2015_(%C2%B9)_(%25_of_total_employment)_RYB2016.png
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=File:Share_of_total_employment_commuting_across_national_borders,_by_NUTS_2_regions,_2015_(%C2%B9)_(%25_of_total_employment)_RYB2016.png
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J·l l§that·, hogy a Nyugat-Dun§nt¼l r®gi·ja eur·pai ºsszehasonl²t§sban is jelentŖs 

mennyis®gŤ hat§ron §tny¼l· ing§z§sban ®rintett munkav§llal·t bocs§t ki ï 

ºsszhangban a fentebb ²rtakkal, ill. a hat§rt®rs®gben ®lŖk napi tapasztalataival.  

 
A 365 km hossz¼ osztr§k-magyar hat§rszakaszon 34 kºz¼ti hat§r§tkel®si lehetŖs®g 

van7, ami §tlagosan 11 kilom®terenk®nti §tkelŖ-sŤrŤs®get jelent. Ezek azonban olyan 

ar§nytalanul oszlanak el, hogy az egym§ssal ºsszel§t·, ®s egy¿ttmŤkºdni k®pes 

telep¿l®sek kºzºtt gyakran hossz¼ ker¿lŖutakat kell megtenni.  

A vas¼ti hat§r§tmenetek sz§ma mindºsszesen 6, ebbŖl azonban 5 a c®lter¿let 

®szaki t®rs®g®ben tal§lhat· ï Hegyeshalom, Pomogy/Pamhagen, ill. 

Sopron/Deutschkreuz/Mattersburg/Ebenfurth -, s ezen bel¿l is h§rom Sopron 

t®rs®g®ben. EttŖl d®lre csak Szentgotth§rd/Jennersdorf k®pez kºzvetlen vas¼ti 

kapcsolatot. 

 

Az infrastruktur§lis adotts§gok mellett legal§bb annyira fontos a kºzleked®sfejleszt®st 

tekintve a k®t tag§llam kºzºtt hosszabb t§von fenn§ll· egy¿ttmŤkºd®s, mely a 

legmagasabb szinteken is nyilv§nval· priorit§st k®pez, melyet j·l mutat a t®m§ban 

al§²rt kºzleked®si t®m§j¼ meg§llapod§sok ®s kºzºs politikai fell®p®sek sora: 

 

¶ 2013. j¼lius 17.; GyŖr: Hans Niessl Burgenland tartom§nyfŖnºke ®s Szijj§rt· 

P®ter Magyarorsz§g k¿l¿gyi ®s k¿lgazdas§gi §llamtitk§ra 

Sz§nd®knyilatkozatot ²rt al§ Magyarorsz§g ®s Burgenland kºzleked®si 

kapcsolatainak §tfog· fejleszt®s®rŖl. 

 
оΦ łōǊŀ ς {ȊłƴŘŞƪƴȅƛƭŀǘƪƻȊŀǘ ŀƭłƝǊłǎłǘ ƪǀǾŜǘǃ ǎŀƧǘƽǘłƧŞƪƻȊǘŀǘƽ Iŀƴǎ bƛŜǎǎƭ Şǎ {ȊƝƧłǊǘƽ tŞǘŜǊ 

ǊŞǎȊǾŞǘŜƭŞǾŜƭ 

 
 

¶ 2014. okt·ber 15.; Budapest: Hans Niessl Burgenland tartom§nyfŖnºke ®s 

Magyar Levente §llamtitk§r ĂJoint Declaration of Intentò-et ²rt al§. 

 

                                                           
7 [ŜƴǘŜōōƛŜƪōŜƴ ƘƛǾŀǘƪƻȊƻǘǘ Ym½ht ǘŀƴǳƭƳłƴȅ нлмр-ǀǎ ŀŘŀǘŀΦ 
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¶ 2015. november: Hans Niessl Burgenland tartom§nyfŖnºke ®s Magyar 

Levente §llamtitk§r kºzºs levele Wilhelm Molterer, az Eur·pai Beruh§z§si 

Bank EFSI-®rt (Eur·pai Strat®giai Beruh§z§si Alap) felelŖs ¿gyvezetŖ 

igazgat·j§nak, ®s Simon Barnes-nak, az Eur·pai Beruh§z§si Bank 

Titk§rs§g§hoz tartoz· Tan§csad·i Szolg§ltat§sok igazgat·j§nak a hat§ron 

§tny¼l· kºzleked®si fejleszt®sek finansz²roz§sa t§rgy§ban. 

 

¶ 2017. okt·ber 24.; Br¿sszel: Burgenland Tartom§ny, K¿lgazdas§gi ®s 

K¿l¿gyminiszt®rium, Nemzeti Fejleszt®si Miniszt®rium ®s a GYSEV k®pviselŖi 

a DG Move ®s DG Regio k®pviselŖivel tartottak egyeztet®st. A br¿sszeli 

megbesz®l®s k®t fontos napirendi pontot tartalmazott: 

o Burgenland ®s Nyugat-Magyarorsz§g, mint funkcion§lis r®gi· kºzºtti 

szoros egy¿ttmŤkºd®s bemutat§sa a mobilit§s, a kºzleked®s 

tekintet®ben. A kor§bbi ®s jelenlegi peri·dus keret®ben megval·sult ill. 

megval·s²t§s alatt l®vŖ projekteken kereszt¿l felv§zol§sra ker¿ltek 

jºvŖbeni projektelk®pzel®sek a hat§rok §tj§rhat·s§g§nak tov§bbi 

elŖseg²t®se ®rdek®ben. 

o Fontos jelz®sk®nt ker¿lt megfogalmaz§sra az a struktur§lis probl®ma, 

hogy a hat§rmenti Interreg programokban rendelkez®sre §ll· forr§sok 

sem osztr§k-magyar, sem m§s hat§rszakasz viszonylat§ban nem 

el®gs®gesek a hat§rmenti egy¿ttmŤkºd®sben megfogalmazott 

kºzleked®si c®lok el®r®s®hez. M§sr®szrŖl a bŖvebb forr§sokkal 

rendelkezŖ CEF8 eszkºz sem k®pes ezeket a fejleszt®seket befogadni, 

mert annak minim§lis nagys§grendj®t viszont nem ®rik el; vagyis a 

2014-2020-as peri·dus alapjai kºzºtt egy l®nyeges Ăgapò van, ahol 

mindk®t tag§llam §ltal t§mogatott, val·s hat§st el®rni k®pes hat§ron 

§tny¼l· kºzleked®sfejleszt®si projektek esnek ki. Mindez a kºvetkezŖ 

peri·dusban orvosolhat· lenne a CEF p§ly§zati elŖ²r§sainak 

enyh²t®s®vel, hogy a kisebb ºsszegŤ region§lis kºzleked®si projektek 

is finansz²rozhat·k  legyenek. A m§sik lehetŖs®g, jelentŖsebb Interreg 

forr§s biztos²t§sa; mely nem TEN-T relev§ns projektekre is ig®nybe 

vehetŖ lenne. 

 

Az egy¿ttmŤkºd®s fent v§zolt ²ve mellett fontos tov§bb§ kiemelni az Interreg VA 

Ausztria-Magyarorsz§g Program keret®ben t§mogat§st nyert ĂSmart Pannoniaò 

projektet, mely az osztr§k-magyar hat§rt®rs®g ï mint Ăfunkcion§lis r®gi·ò ï kºzºss®gi 

kºzleked®s®nek fenntarthat· ®s Ăokosò, a k®t tag§llam kºzºs ®rdekei ment®n tºrt®nŖ 

fejleszt®s®t tŤzte ki c®lul9. A projekt sz®les kºrŤ partners®gen alapulva egyben a 

                                                           
8 CEF ς 9ǳǊƽǇŀƛ IłƭƽȊŀǘŦƛƴŀƴǎȊƝǊƻȊłǎƛ 9ǎȊƪǀȊΦ !Ȋ 9ǳǊƽǇŀƛ IłƭƽȊŀǘŦƛƴŀƴǎȊƝǊƻȊłǎƛ 9ǎȊƪǀȊ ŜƎȅ ǵƧ ǳƴƛƽǎ ŀƭŀǇ όнлмп-
нлнлύΣ ƳŜƭȅƴŜƪ ŎŞƭƧŀ ŀ ǘǊŀƴǎȊŜǳǊƽǇŀƛ ƘłƭƽȊŀǘƻƪ ŦŜƧƭŜǎȊǘŞǎŞƴŜƪ ŦŜƭƎȅƻǊǎƝǘłǎŀ ŀ нлмп-нлнл ƪǀȊǀǘǘƛ ƛŘǃǎȊŀƪōŀƴΦ ! 
ƪǀȊƭŜƪŜŘŞǎƛ łƎŀȊŀǘǊŀ ŦƻǊŘƝǘƘŀǘƽ ǘŜƭƧŜǎ ǇŞƴȊǸƎȅƛ ƪŜǊŜǘŜ нпΣлр ƳƛƭƭƛłǊŘ ŜǳǊƽΣ Ŝōōǃƭ ммΣол ƳƛƭƭƛłǊŘ ŜǳǊƽǘ ƪƛȊłǊƽƭŀƎ ŀ 
ƪƻƘŞȊƛƽǎ ƻǊǎȊłƎƻƪ ƘŀǎȊƴłƭƘŀǘƴŀƪ ŦŜƭΦ 
9 Ld. http://www.westpannon.hu/hu/projektek/smart-pannonia  

http://www.westpannon.hu/hu/projektek/smart-pannonia
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kºzleked®si szereplŖk hat§ron §tny¼l· ï a strat®giai egyeztet®sek alapj§ul szolg§l· ï 

platformj§t is megteremteni hivatott. 

3. Szakpolitikai c®lok ®s ir§nyok Ausztri§ban (kiemelten Burgenlandban ®s 

Als·-Ausztri§ban) ®s Magyarorsz§gon 

 

Az elŖzŖ fejezetben t§rgyalt politikai vet¿lethez kapcsol·d·an jelen fejezet keret®ben 

a kºvetkezŖ szakpolitikai dokumentumok elemzŖ ºsszefoglal§s§ra ker¿l sor, kiemelten 

f·kusz§lva a hat§ron §tny¼l· kapcsol·d§sokra: 

- Magyarorsz§g Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gi§ja ï 

2014 -; ®s a kapcsol·d· K¥ZOP-3.5.0-09-11-2012-0026 tanulm§ny10 

- Burgenland Kºzleked®si Strat®gi§ja (Verkehrsstrategie Burgenland) ï 2014 

- Als·-Ausztria Mobilit§skoncepci·ja 2030+ (Mobilitªtskonzept Niederºsterreich 

2030+)11 

 

3.1. Magyarorsz§g Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gi§ja 

®s a kapcsol·d· K¥ZOP-3.5.0-09-11-2012-0026 tanulm§ny 

 

A Nemzeti Fejleszt®si Miniszt®rium ®s a Kºzleked®sfejleszt®si Koordin§ci·s Kºzpont 

vezet®s®vel sz®les kºrŤ szak®rtŖi megalapoz· munka ®s t§rsadalmi egyeztet®s 

eredm®nyek®nt k®sz¿lt el a 2014-2050-es idŖszakra kiterjedŖ Nemzeti Kºzleked®si 

Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia (Strat®gia)12 ®s benne a ker®kp§ros koncepci·, 

amelyet m§sf®l ®v elŖk®sz²tŖ munka ut§n 2014. augusztus 28-§n az 1486/2014. (VIII. 

28.) Korm. hat§rozat sz§mon fogadott el a magyar korm§ny.   

 

 

A strat®gia megalapoz§sa sor§n a jelenlegi ®s t§vlatban elŖre jelzett gazdas§gi 

kºrnyezet, valamint a kºzleked®s helyzete, lehets®ges jºvŖk®pe ker¿lt ®rt®kel®sre. 

Fel®p²t®s®t tekintve ¼jdons§gnak sz§m²t a kºzleked®si rendszer funkcion§lis, t®rs®gi 

egy¿ttmŤkºd®sekre hangs¼lyt helyezŖ elemz®se.  

Ezt a fajta funkcion§lis elemz®st vitte tov§bb, ®s bontotta ki a Strat®gia hat§ron §tny¼l· 

vet¿let®t a K¥ZOP-3.5.0-09-11-2012-0026 sz. projekt keret®ben 2015-ben elk®sz¿lt 

tanulm§ny a K¥ZOP projektek hat§rmetsz®si szakaszainak megval·s²that·s§gi 

tanulm§ny szintŤ felt§r§s§r·l, s azok h§l·zati hat§sainak vizsg§lat§r·l a magyar-

osztr§k hat§rszakaszon. 

A projektben elk®sz¿lt tanulm§ny c®lrendszere n®gy fŖ c®lter¿let kºr® lett fel®p²tve. 

Ezek kºz¿l a legfontosabb, hogy a jelenleg egym§st·l elv§gott magyar-osztr§k 

                                                           
10https://www.burgenland.at/fileadmin/user_upload/Downloads/Mobilitaet_und_Sicherheit/Mobilitaet/Gesa
mtverkehrsstrategie_Burgenland_Web_9MB.pdf   
11 http://www.noe.gv.at/noe/NOEL_Mobilitaetskonzept_180815_Druckversion.pdf 
12http://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%
BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf  
 

https://www.burgenland.at/fileadmin/user_upload/Downloads/Mobilitaet_und_Sicherheit/Mobilitaet/Gesamtverkehrsstrategie_Burgenland_Web_9MB.pdf
https://www.burgenland.at/fileadmin/user_upload/Downloads/Mobilitaet_und_Sicherheit/Mobilitaet/Gesamtverkehrsstrategie_Burgenland_Web_9MB.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/NOEL_Mobilitaetskonzept_180815_Druckversion.pdf
http://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
http://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
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hat§rvid®kek gazdas§gi-kºzleked®si integr§ci·j§nak elŖseg²t®se megtºrt®njen oly 

m®lys®gben, hogy a Schengeni Egyezm®nyhez tartoz· Ausztria ®s Magyarorsz§g 

kºzºtt a hat§rvonal semmif®le fizikai akad§lyt ne jelentsen a k®t orsz§g kºzºtti b§rmely 

szintŤ, rendszeress®gŤ ®s c®l¼ szem®ly- ®s §ruforgalom sz§m§ra. 

Tov§bbi c®lja, hogy a hat§rvid®knek, mint potenci§lisan egys®ges gazdas§gi t®rnek a 

megfelelŖ ®s kellŖ m®lys®gŤ ®rtelmez®se megtºrt®njen egy egys®ges kºzleked®si 

h§l·zatban val· gondolkod§s sor§n, amelynek l®nyege nem konkr®tan az ºsszekºt®s, 

hanem egy integr§lt gondolkod§s ®s tervez®s keret®ben tºrt®nŖ koherens 

rendszeralkot§s. 

A munk§t a FŖmterv Zrt. v®gezte el 2014. m§rciusa ®s 2015. m§jusa kºzºtt, szorosan 

bevonva a v®grehajt§sba Burgenland tartom§nyi korm§nyhivatal§t is. 

 

4. łōǊŀ ς ! ŦǳƴƪŎƛƻƴłƭƛǎ ǊŞƎƛƽ ǾƛȊǎƎłƭŀǘƛ ǘŜǊǸƭŜǘŜ όYm½htύ 

 

 
 

 

A tanulm§ny sor§n a t§gabb 

®rtelemben vett hat§rvid®knek, mint a 

hat§rmetsz®sre hat·, potenci§lisan 

egys®ges gazdas§gi t®rnek GyŖr-

Moson-Sopron, Vas ®s Zala megy®k 

ter¿let®t, Burgenland tartom§nyt, 

Szlov®ni§ban Muravid®ket (Pomurska 

r®gi·), Horv§torsz§gban Murakºz 

megy®t (Medimurska zupanija), illetve 

Szlov§ki§ban a Pozsonyi ker¿lethez 

tartoz· Pozsonyi ®s Szenci j§r§sokat, 

valamint a Nagyszombati ker¿lethez 

tartoz· Dunaszerdahelyi j§r§st vett®k 

tekintetbe. 

 

A vizsg§lat a funkcion§lis r®gi· 

szintj®n kezdŖdºtt meg, majd ezen 

bel¿l a magyar-osztr§k hat§r mindk®t 

oldal§n egy 2x15 km-es szŤkebb 

hat§rºvezetre koncentr§lt. 

 
 

Az elk®sz¿lt tanulm§ny egyik legfontosabb ®s egyben leginnovat²vabb r®sze 

®ppen a funkcion§lis r®gi· elemz®se. 

Funkcion§lisan egy¿ttmŤkºdŖ r®gi·nak, t®rs®gnek nevezz¿k azokat a ter¿leti 

egys®geket, melyek t®rszerkezet®ben ®s arculat§ban jelentŖs gazdas§gi, t§rsadalmi 

vagy kºrnyezeti feladat ell§t§sa jelenik meg, mely kihat§ssal van a t§rsadalmi ®s 

ter¿leti munkamegoszt§sra. Ezek nem kiz§r·lagos ®s semmik®ppen nem 

szab§lyoz§si jellegŤ t®rs®gek. 

A funkcion§lis r®gi· a kºvetkezŖ logikai ®s fizikai szinteken ®rtelmezendŖ: 
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-  T§rsadalmi ®s gazdas§gi kapcsolati h§l·zatok: olyan t§rsadalmi (pl. nemzetis®gi) 

®s gazdas§gi, kutat§si, oktat§si egy¿ttmŤkºd®sek (pl. ipari klaszterek), melyek 

t®rszervezŖ erŖvel b²rnak. 

-  Mobilit§si ig®nyek: a t§rsadalom tagjai sz§m§ra a kapcsolati h§l·zatokb·l, vagy 

azt lek®pezŖ int®zm®nyi ®s gazdas§gi egy¿ttmŤkºd®si- ®s szab§lyoz§si form§kb·l 

ad·d· mobilit§si ig®nyek (elsŖsorban ter¿leti alap¼ szolg§ltat§sok el®r®se, ing§z· 

forgalom) bele®rtve a kikapcsol·d§s ®s idegenforgalmi c®lpontokhoz val· 

kapcsol·d§st.  

-  Kºzleked®si h§l·zatok, ¼tvonalak: kºzleked®si ig®nyekbŖl fakad· forgalmi §ramok 

kiszolg§l§s§t lehetŖv® tevŖ infrastrukt¼ra ®s szolg§ltat§si kapcsolatrendszer, melyek 

kºz¿l elsŖsorban a nagyt§vols§g¼ ®s a t§vols§gi, region§lis kºzleked®s §ramait 

levezetŖ h§l·zati elemek meghat§roz·ak. 

Hangs¼lyozand·, hogy a funkcion§lis r®gi·k f¿ggetlenek a kºzigazgat§si ®s orsz§g 

hat§rokt·l. A funkcion§lis r®gi·k §ltal§ban §tfedik egym§st, mivel egyes agglomer§ci·k 

k¿lºnbºzŖ ir§nyokba is kommunik§lnak. 

1. sz. keretes ²r§s ï A funkcion§lis r®gi· 

 

Mint fentebbiekbŖl is l§that·, a funkcion§lis r®gi· erŖs kºzleked®si kapcsolatok 

mellett ®rtelmezhetŖ, ill. ezek tekintet®ben erŖs ig®ny l®p fel. Ezek fejleszt®se 

®rdek®ben a tanulm§ny a kºvetkezŖ strat®giai c®lokat fogalmazza meg (kiemelve a 

kºzvetlen hat§ron §tny¼l· relevanci§val b²r·kat): 

 

¶ A jelenleg hi§nyz· kºzleked®si kapcsolatok miatt felmer¿lŖ fut§steljes²tm®ny 

(utaz§si idŖ) baleseti kock§zatok csºkkent®se. 

¶ Kºzleked®s §ltal okozott lok§lis kºrnyezeti probl®m§k kik¿szºbºl®se ¼gy, hogy 

az m§s telep¿l®sen se okozzon gondot. 

¶ A ma lok§lisan megjelenŖ, esetleg kedvezŖtlen forgalmi terhel®s sz®toszt§sa 

tºbb §tvezet®sre. 

¶ Megl®vŖ mell®k¼t-h§l·zati kapcsolatok fejleszt®se, ¼j mell®k¼ti kapcsolatok 

kialak²t§sa. 

¶ A hat§rmenti ter¿let m§sod- ®s harmadrendŤ g·cpontjainak bekºt®se a 

TEN-T tºrzs-, vagy §tfog· h§l·zat elemeibe. 

¶ Zs§ktelep¿l®si jellegek megsz¿ntet®se ¼j - hat§rmetszŖ jellegŤ - 

mell®kutak ki®p²t®s®vel. 

¶ Hi§nyz· telep¿l®si kapcsolatok kialak²t§sa szomsz®dos telep¿l®sek 

kºzºtt ï hat§rmetszŖ jellegŤ - mell®kutak fejleszt®s®vel; 

¶ Az orsz§ghat§ron t¼l megl®vŖ, tervezett gyorsforgalmi elemek 

el®rhetŖs®g®nek jav²t§sa - hat§rmetszŖ jellegŤ - mell®kutak fejleszt®s®vel; 

¶ Đj gyorsforgalmi ¼th§l·zati kapcsolatok (¼j csom·pontok l®tes²t®se megl®vŖ ®s 

tervezett gyorsforgalmi elemeken). 

¶ A tºmegkºzleked®s ®s kºrnyezetbar§t kºzleked®s haszn§lat§nak ºsztºnz®se; 

¶ Đj vas¼ti infrastrukt¼ra elemek fejleszt®se. 

¶ Vas¼ti ®s aut·busz viszonylatok fejleszt®se (¼j viszonylatok megl®vŖ p§ly§kon); 
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¶ Tºmegkºzleked®si szolg§ltat§sok koordin§ci·j§nak jav²t§s§ra ®s az 

integr§lt inform§ci·s rendszerek, d²jtarif§k ®s menetrendek t§mogat§s§ra 

ir§nyul· int®zked®sek. 

 

Fenti c®lok el®r®se ®rdek®ben a kºvetkezŖ operat²v teendŖket is tartalmazza a 

Tanulm§ny: 

 

¶ Egy §tfog· Megval·s²that·s§gi Tanulm§ny tartalmazza az ºsszes vizsg§lt, ®s 

tov§bbtervez®sre alkalmas fejleszt®s le²r§s§t, h§l·zati szerep®t, §ltal§nos 

elemz®s®t, ®s a r·luk k®sz²tett projekt lapokat. 

¶ 48 R®sz-megval·s²that·s§gi Tanulm§ny k®sz¿lt. Ezek m§r r®szletesen, ®s 

tanulm§nyterv szinten ismertetik a fejleszt®s lehets®ges nyomvonal§t, vagy 

azok v§ltozatait, a mŤszaki jellemzŖket, a kºzgazdas§gi, kºrnyezeti, 

ºrºks®gv®delmi, forgalmi szempontokat, valamint a fejleszt®s v§rhat· 

hat®konys§g§t ®s kock§zatait. 

¶ Elk®sz¿lt egy kapcsol·d· Cselekv®si Terv, amely r®szletezi a megval·s²t§ssal 

kapcsolatos feladatokat, bemutatja a lehets®ges fejleszt®si p®nzforr§sokat, ®s 

a sokf®le szempont szerint ºssze§ll²tott rangsorol§st. Ezek nem fontoss§gi 

sorrendet jelºlnek, hanem olyan tervezŖi ®rt®kel®st, mely a mŤszaki, 

kºzgazdas§gi ®s fejleszt®spolitikai szempontok ºsszevet®s®t sz§mszerŤs²tik. 

 

a. Burgenland Kºzleked®si Strat®gi§ja ï 2014 

 

Burgenland Tartom§ny kºzleked®si strat®gi§ja sz®les kºrŤ egyeztet®st kºvetŖen 

2014-ben ker¿lt elfogad§sra13, miut§n a 2002-es kºzleked®si koncepci· gazdas§gi, 

kºzleked®si ®s politikai peremfelt®telei gyºkeresen megv§ltoztak.  

 

A strat®gia c®lja hossz¼t§v¼, c®lorient§lt keretrendszer meghat§roz§sa a fejleszt®sek 

megalapoz§sa ®rdek®ben, mely lehetŖv® teszi: 

- A jelenlegi kºzleked®si rendszerben rejlŖ lehetŖs®geknek az egyes 

c®lcsoportok ig®nyeire szabott jobb kihaszn§l§s§t. 

- A szŤk idŖ- ®s p®nzbeni lehetŖs®gek miatt a beavatkoz§sok hat§s ®s fontoss§g 

szerinti prioriz§l§s§t. 

- M§s szakter¿letekkel tºrt®nŖ egyeztet®sek r®v®n a szinergi§k kiakn§z§s§t. 

 

A kºzleked®si strat®gia megalkot§sa m·dszertanilag k®tf·kusz¼ volt. Egyr®szt a 

megl®vŖ koncepci·k, adatok ®s inform§ci·k elemz®s®n. m§sr®szt pedig a lakoss§g 

konkr®t ig®nyeinek felm®r®s®n nyugodott. 

 

                                                           
13 https://www.burgenland.at/fileadmin/user_upload/Downloads/Mobilitaet_und_Sicherheit/Mobilitaet/ 
Gesamtverkehrsstrategie_Burgenland_Web_9MB.pdf 

https://www.burgenland.at/fileadmin/user_upload/Downloads/Mobilitaet_und_Sicherheit/Mobilitaet/
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A strat®giai a kºvetkezŖ fŖbb fejleszt®si elk®pzel®seket fogalmazza meg (kiemelve a 

jelentŖs hat§ron §tny¼l· hat§ssal b²r· elemeket): 

 

- Kismarton ®s B®cs kºzvetlen vas¼ti ºsszekºt®se. 

A tartom§nyi fŖv§ros ®s B®cs ºsszekºt®se benfurthon ®s a pottendorfi vonalon 

kereszt¿l hossz¼ ®vek ·ta a tartom§nyi kºzleked®spolitika alapvetŖ 

c®lkitŤz®se14. 

 

- A (Deutschkreutz ï) Sopron ï Mattersburg ï Wr. Neustadt (ï B®cs) vonal 

villamos²t§sa ®s moderniz§l§sa 

 

Ez a vonal az egyik legfŖbb ing§z§si tengely Magyarorsz§g/Burgenland ®s B®cs 

kºzºtt, egyben mint a m§r eml²tett SETA-tengely r®sze is kiemelkedŖ 

jelentŖs®ggel b²r. Villamos²t§sa ®s fel¼j²t§sa r®v®n egy attrakt²v k²n§lati elem 

jºnne l®tre, melynek tovagyŤrŤzŖ nemzetkºzi hat§sai is lenn®nek t§volabbi 

region§lis centrumok el®r®s®t tekintve (pl. Mattersburg ï Z§gr§b 3h 15 perces 

el®r®se). 

 

- A schwechati rep¿lŖt®r el®rhetŖs®g®nek jav²t§sa. 

A gºtzendorfi ºsszekºttet®s egy ca. 14 km-es (160 km/h sebess®gre alkalmas) 

p§lya ki®p²t®se r®v®n lehetŖv® tenn®, hogy a pozsonyi ®s budapesti vonal 

forgalma a schwechati rep¿lŖt®r ®rint®s®vel ®rkezzen B®csbe. A beruh§z§s a 

2012-es kºlts®gvet®si korrekci·k §ldozata lett, ugyanakkor megval·s²t§s§t 

tekintve egyet®rt®s van B®cs, Als·-Ausztria ®s Burgenland kºzºtt. 

 

- D®l-Burgenland kºzºss®gi kºzleked®si el®rhetŖs®g®nek jav²t§sa B®cs ®s 

Kismarton ir§ny§ba  

A lakoss§gi lek®rdez®s alapj§n a FelsŖŖr-Friedberg vas¼ti ºsszekºttet®s az 

egyik legfŖbb ig®ny a t®rs®gben. T§gabb ºsszef¿gg®sben vizsg§lva a k®rd®st, 

az ºsszef¿gg a m§r tºbbszºr eml²tett SETA-korridor k®rd®s®vel, ®s a hat§ron 

§tny¼l· Szombathely-FelsŖŖr ºsszekºttet®ssel (ĂGrenzBahnò). 

 

JelentŖs potenci§lt rejt tov§bb§ mag§ban D®l-Burgenland vonatkoz§s§ban a 

hat§rral p§rhuzamosan fut· Szentgotth§rd-Szombathely-(Sopron) GYSEV 

vonal, mely ide§lis esetben ak§r 2,5 ·ra alatti ºsszekºttet®st is biztos²that B®cs 

ir§ny§ba. Ennek kiakn§z§s§hoz ugyanakkor m®g sz§mos beruh§z§s 

sz¿ks®ges, ²gy mindenekelŖtt: 

¶ Gyors²tott ingavonatok be§ll²t§sa Jennersdorf ï Szombathely ï Sopron 

ï Wien/ Eisenstadt kºzºtt. 

¶ Szentgotth§rd-Jennersdorf vonal villamos²t§sa. 

¶ D®l-Burgenland telep¿l®seinek jobb ºsszekºt®se a vonal meg§ll·ival. 

                                                           
14 9ƘƘŜȊ ƪŀǇŎǎƻƭƽŘƽŀƴ ŀ DǊŜƴȊ.ŀƘƴ LƴǘŜǊǊŜƎ ǇǊƻƧŜƪǘ ŜƎȅ ƳǳƴƪŀŎǎƻƳŀƎƧŀ ǾƛȊǎƎłƭǘŀ ŀ {ƻǇǊƻƴ-9ōŜƴŦǳǊǘƘ ƪǀȊǀǘǘƛ 
szakaszrŀ ǾƻƴŀǘƪƻȊƽ ōŜǊǳƘłȊłǎƛ Şǎ ǸȊŜƳŜƭǘŜǘŞǎƛ ǘŜǊǾŜƪŜǘ Şǎ ƭŜƘŜǘǃǎŞƎŜƪŜǘΦ 
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b. Als·-Ausztria Mobilit§skoncepci·ja 2030+ (Mobilitªtskonzept 

Niederºsterreich 2030+) 

 

 

Als·-Ausztria Mobilit§skoncepci·ja 2030+15 sz§mos, jelentŖs hat§ron §tny¼l· hat§ssal 

b²r· kezdem®nyez®st neves²t, k¿lºn hangs¼lyozva a B®cs-Br¿nn-Pozsony-

GyŖr/Sopron §ltal hat§rolt Centrope-t®rs®g fejleszt®s®nek sz¿ks®gess®g®t. A 

strat®gia figyelembe veszi tov§bb§ a Duna-strat®gia, mint magasabb szintŤ region§lis 

tervez®si egys®g hat§sait is. 

A megc®lzott ï hat§ron §tny¼l· relevanci§val is b²r· ï kezdem®nyez®sek a 

kºvetkezŖk: 

- Hat§ron §tny¼l· intermod§lis kºzleked®si inform§ci·s rendszer ki®p²t®se ï 

t§vlatilag a Centrope t®rs®g eg®sz®re. 

- Attrakt²v jegyrendszer kidolgoz§sa a hat§ron §tny¼l· szem®lyforgalomra. 

- TEN-h§l·zati fejleszt®sek. 

- Duna, mint haj·z§si ¼tvonal fejleszt®se. 

 

c. Kapcsol·d· nemzetkºzi kezdem®nyez®sek, strat®gi§k 

 

Infrastructure Needs Assessment Tool (INAT): 

 

A Centrope kezdem®nyez®s keret®ben kidolgozott INAT-strat®gia16 a t§gabb t®rs®g 

kºzleked®sfejleszt®si beruh§z§sai ®s kºzleked®si menedzsmentje sz§m§ra k®pez 

keretstrat®gi§t. A 2030-ra vonatkoz· Ăinfrastruktur§lis v²zi·ò olyan kºzºs b§zisk®nt 

®rtelmezhetŖ, mely a konkr®t k®toldal¼ beruh§z§sok megalapoz·ja lehet. 

  

Bratislava Umland Management (BAUM) 

 

A BAUM ®s BAUM2020 projektek keret®ben ĂPozsony t®rs®gmenedzsmentje ï a 

ter¿letfejleszt®s koordin§ci·jaò c²msz· alatt a t®rbeli fejlŖd®sre vonatkoz· kºzºs 

strat®gi§k ker¿lnek kidolgoz§sra Pozsony t®rs®g®ben. 

B§r a BAUM projektek osztr§k-szlov§k rel§ci·ban val·sulnak meg, Pozsony t®rbeli 

fejlŖd®s®nek kºzvetlen hat§ron §tny¼l· vonatkoz§sa van a h§rmashat§r t®rs®g®nek 

eg®sze, ²gy Magyarorsz§g sz§m§ra is. Nem v®letlen t§rgyalta ezeket a fejlŖd®si 

trendeket jelen projekt, mind a Ănorm§lò, mind pedig a 2018. §prilis 9-i Ăgºrd¿lŖò k®pz®si 

akad®mia keret®ben17. Hiszen Pozsony szuburbaniz§sci·s trendjeinek ®pp¼gy erŖs 

hat§ron §tny¼l· vet¿lete van, mint a t®rs®g munkaerŖpiaci-, ®s gazdas§gi trendjeinek.  

                                                           
15 http://www.noe.gv.at/noe/NOEL_Mobilitaetskonzept_180815_Druckversion.pdf 
16 https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008393z.pdf  
17 http://www.westpannon.hu/hu/hirek/connreg-at-hu--gordulo-kepzesi-akademia-gazdasag-kozlekedes-
turizmus-kornyezet-es-termeszetvedelem-teruleteken  

https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008393z.pdf
http://www.westpannon.hu/hu/hirek/connreg-at-hu--gordulo-kepzesi-akademia-gazdasag-kozlekedes-turizmus-kornyezet-es-termeszetvedelem-teruleteken
http://www.westpannon.hu/hu/hirek/connreg-at-hu--gordulo-kepzesi-akademia-gazdasag-kozlekedes-turizmus-kornyezet-es-termeszetvedelem-teruleteken
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South East Transport Axis (SETA) 

 

A SETA projekt B®cs ®s Pozsony kiindul§ssal, Nyugat-Dun§nt¼lon kereszt¿l Z§gr§big 

ill. az Adri§ig vizsg§lta azokat a vas¼ti beruh§z§si lehetŖs®geket, melyek r®v®n a 

hat§ront §tny¼l· r®gi· sz§m§ra is attrakt²vabb vas¼ti ºsszekºttet®s teremthetŖ. 

Osztr§k-magyar vonatkoz§sban ilyen mindenekelŖtt a Sopron-Mattersburg-Wiener 

Neustadt vonal ®s az ebenfurthi delta. De ide tartozhat a m§r eml²tett GrenzBahn, mely 

az Oberwart-Szombathely ºsszekºttet®s r®v®n D®l-Burgenland ®s B®cs 

ºsszekºttet®s®t is jav²thatja.  

 

4. Int®zm®nyi strukt¼ra, stakeholder elemz®s  

 

4.1   Ausztri§ban (kiemelten Burgenlandban ®s Als·-Ausztri§ban) 

 

Az int®zm®nyi szereplŖk kºzºtt Ausztri§ban a kºvetkezŖ hangs¼lyos stakeholderekkel 

sz¿ks®ges sz§molni: 

 

¶ VOR GmbH Verkehrsverbund Ost-Region Gesellschaft m.b.H. - Keleti R®gi· 

Kºzleked®si Szºvets®g (VOR) 

 

Ausztria elsŖ ®s legnagyobb kºzleked®si szºvets®ge 1984-ben ker¿lt 

megalap²t§sra.  

A szºvets®gben az al§bbi partnerek vesznek r®szt: 

ü ¥BB Personenverkehr AG     

ü Wiener Lokalbahn AG      

ü Wiener Linien Gmbh & CoKG    

ü GYSEV Zrt.        

ü N¥ Verkehrsorganisationsgesellschaft   

 
5. łōǊŀ ς ! ±hw ƳǼƪǀŘŞǎƛ ǘŜǊǸƭŜǘŜ 

 
    Forr§s: VOR 
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Lakoss§g sz§ma:  3,7 Mio. 

Ter¿let:    23.562,71 km2 

Utassz§m:   1,027 Mrd. 

Munkat§rsak sz§ma:  11.948 

Vonalak sz§ma:  881 

Meg§ll·k sz§ma  11.784 

Kilom®ter/®v:   vas¼t ~38 milli·, Busz ~65 milli·, Wiener Linien ~135 

Mio. 

 

Mint fenti sz§mok is j·l mutatj§k a VOR B®cs, Als·-Ausztria ®s Burgenland 

vonatkoz§s§ban gondoskodik egy koordin§lt k²n§lat kialak²t§s§r·l, egyben 

egyfajta kºztes szerepet betºltve az utaz·kºzºns®g, a kºzleked®si v§llalatok, az 

ºnkorm§nyzatok ®s a politika kºzºtt, az olyan nagyv§rosi terekben, mint B®cs 

®pp¼gy, mint a rur§lis t®rs®gekben. 

 

¶ ¥BB - Osztr§k Ćllamvasutak  

 

Ausztria legnagyobb vas¼tt§rsas§g§n§l 40.000 alkalmazott gondoskodik az 1,3 

M napi utasforgalom ®s a 300.000 tonna §ruforgalmaz§s lebonyol²t§s§r·l. Az 

¥BB teljes²tm®nye r®v®n ®vente 3 M tonna CO2 emisszi·-kibocs§t§s ker¿l 

megelŖz®sre. 2016-ban az ¥BB vonalain 461 M utas ker¿lt elsz§ll²t§sra18 ï ebbŖl 

kerek 209 M a helyi ®s region§lis kºzleked®sben, 35 M a t§vols§gi j§ratokon, ®s 

217 M buszon. 

Az ¥BB teljes vas¼ti h§l·zat§nak hossza 4.826 km, melynek 3%-a, 156 km 

Burgenlandban, 30%-a, 1.455 km pedig Als·-Ausztri§ban tal§lhat·. Ut·bbi 

tartom§ny ter¿let®n emellett h§rom TEN-korridor is fut. 

 

Az ¥BB legnagyobb beruh§z§sait mutatja a kºvetkezŖ t®rk®p ï kºzt¿nk a 

kºzvetlen osztr§k-magyar relevanci§val pottendorfi ®s semmeringi beruh§z§st, 

valamint a szint®n hat§st gyakorl· b®csi nagyberuh§z§sokat: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
18 mǎǎȊŜƘŀǎƻƴƭƝǘłǎǳƭΥ ŀ a#± ǘŜƭƧŜǎƝǘƳŞƴȅŜ ŜƴƴŜƪ ŘǳǊǾłƴ ŀ ƴŜƎȅŜŘŜΥ нлмт-ōŜƴ ммлΣу a ǳǘŀǎǘ ǎȊłƭƭƝǘƻǘǘΦ όCƻǊǊłǎΥ 
Railway Statistics Synopsis.) Ugyanakkor figyelembe kell venƴƛΣ ƘƻƎȅ ŀȊ m.. ǘŜƭƧŜǎƝǘƳŞƴȅŞƴŜƪ ƪǀȊŜƭ ŦŜƭŜ ōǳǎȊƻǎ 
ƪǀȊƭŜƪŜŘǘŜǘŞǎǘ ǘŀƪŀǊΦ 
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6. łōǊŀ ς !Ȋ m.. ƭŜƎƴŀƎȅƻōō ōŜǊǳƘłȊłǎŀƛ 

 
    Forr§s: ¥BB Infrastruktur AG 

 
 
Az ¥BB 2022-ig 93 M ú-t tervez beruh§zni Burgenlandban ï alapvetŖen a helyi 

vas¼tvonalak, vas¼t§llom§sok ®s P+R l®tes²tm®nyek moderniz§l§s§ba. Emellett az 

egyik kulcsprojekt a Kismarton-B®cs menetidŖ lerºvid²t®se lenne, a mostani 60 percrŖl 

45 percre, a kismartoni delta meg®p²t®se r®v®n. 

 

Az ¥BB 2022-ig 3,3 Mrd ú-t tervez Als·-Ausztri§ban beruh§zni, melyek kºz¿l a 

legnagyobb beruh§z§s a Semmering b§zisalag¼t ki®p²t®se. Tov§bbi strat®giai 

projektek a m§r eml²tett pottendorfi beruh§z§s, a St. Pºlten t®rs®g®ben zajl· 

fejleszt®sek, ®s B®cs-Pozsony ºsszekºttet®s jav²t§sa. 

 
 

¶ Neusiedler Seebahn GmbH ï FertŖvid®ki Vas¼t 

 

A vas¼tt§rsas§g az 1897-ben alap²tott Neusiedler Seebahn Rt. jogut·djak®nt 

2010-ben ker¿lt bejegyz®sre. Tºbbs®gi tulajdonosa a Verkehrsinfrastruktur 

Burgenland Gmbh. (50,1%), az osztr§k §llam mellett (49,9%). A vas¼tvonal 

magyar szakasza (o.h. ï FertŖszentmikl·s) 2015. 07.01. ·ta a GYSEV Zrt. 

tulajdona. 
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7. łōǊŀ ς !Ȋ b{. DƳōƘ Ǿƻƴŀƭŀ όŀ D¸{9± ǘǳƭŀƧŘƻƴǵ ƳŀƎȅŀǊ ǎȊŀƪŀǎǎȊŀƭ ŜƎȅǸǘǘύ 

 
                 Forr§s: NSB  

 

A FertŖszentmikl·s ï Neusiedl am See vonal jelentŖs hat§ron §tny¼l· hat§ssal 

b²r ï mind turisztikai szempontb·l, mind pedig a munkaerŖ mozg§s§t tekintve. 

Fontos kiemelni tov§bb§, hogy ezen a vonalszakaszon zajlik a 2014-2020-as 

peri·dus osztr§k-magyar Interreg programj§nak legnagyobb projektje, mely e 

vas¼tvonal moderniz§l§s§t c®lozza meg19. 

 

4.2   Nyugat-Dun§nt¼lon 

 

¶ £NYKK 

Az £szaknyugat-magyarorsz§gi Kºzleked®si Kºzpont Z§rtkºrŤen mŤkºdŖ 

R®szv®nyt§rsas§g megalap²t§s§val, kºzºs ir§ny²t§s alatt mŤkºdnek GyŖr-

Moson-Sopron, Vas, Veszpr®m ®s Zala megye helykºzi kºzºss®gi kºzleked®si 

szolg§ltat·i. A kºzpont sz®khelye Szombathely. 

A Vol§n-t§rsas§gok §talak²t§sa a kºzleked®s®rt felelŖs Nemzeti Fejleszt®si 

Miniszt®rium fel¿gyelete alatt ®s a Magyar Nemzeti VagyonkezelŖ Zrt. 

koordin§l§s§val tºrt®nt. 

Az §talak²t§s r®szek®nt az £szaknyugat-magyarorsz§gi r®gi·hoz tartoz· Vol§n-

t§rsas§gok §llami tulajdonban l®vŖ r®szv®nyeit ï a tºbbi r®gi·hoz hasonl·an ï a 

                                                           
19 CrossBorder Rail - ±ŀǎǵǘƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǵǊŀ ƪƛŞǇƝǘŞǎŜ !ǳǎȊǘǊƛŀ Şǎ aŀƎȅŀǊƻǊǎȊłƎ ƪǀȊǀǘǘ ǊŜƎƛƻƴłƭƛǎ ƪǀȊǇƻƴǘƻƪ ¢9b-T 
ƘłƭƽȊŀǘƘƻȊ Ǿŀƭƽ ŎǎŀǘƭŀƪƻȊłǎŀ c. projekt; ATHU16. 
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Magyar Nemzeti VagyonkezelŖ Zrt. 72/2013 (III.20.) sz§m¼ Alap²t·i 

Hat§rozat§val 2013. m§rcius 20-§n a r®gi·s kºzponti t§rsas§gba apport§lta. 

A teljes szervezeti integr§ci· 2014 ®v v®g®re val·sult meg. Az £szaknyugat-

magyarorsz§gi Kºzleked®si Kºzpont Zrt., - a Bakony, Balaton, Kisalfºld, Soml·, 

Vasi ®s Zala Vol§n Zrt.-k jogut·djak®nt ï jelenleg  1424 aut·busz ®s 27 aut·busz-

§llom§s ¿zemeltet®s®t ®s 4243 fŖ munkav§llal· foglalkoztat§s§t koordin§lja. 

Az £szaknyugat-magyarorsz§gi Kºzleked®si Kºzpont Zrt. fentiek alapj§n, a 6 

r®gi·s t§rsas§g kºz¿l a legnagyobb ºsszteljes²tm®nyt k®pviseli. 

A kºzleked®s®rt felelŖs miniszter, valamint a Vol§n t§rsas§gok kºzºtt 2004 

december®ben kºzszolg§ltat§si szerzŖd®sek jºttek l®tre, melyek a 2016-ban 

tºrt®nt meghosszabb²t§s alapj§n 2019. december 31-ig hat§lyosak. 

 

¶ GYSEV Zrt. 

 

A GyŖrïSopronïEbenfurti Vas¼t Zrt. (GYSEV) n®met¿l: RaabïOedenburgï

Ebenfurter Eisenbahn AG, Magyarorsz§gon ®s Ausztri§ban mŤkºdŖ, integr§lt 

vas¼tt§rsas§g. Sz®khelye Sopronban, ausztriai kºzpontja Vulkapord§nyban 

tal§lhat·.  

 

8. łōǊŀ ς ! D¸{9± ǾƻƴŀƭƘłƭƽȊŀǘŀ 

 
                         Forr§s: GYSEV Zrt. 

 
A Vas¼tt§rsas§g tºrt®nete 1872-ben kezdŖdºtt, amikor b§r· Erlanger Viktor 

enged®lyt kapott a r®szv®nyt§rsas§g alap²t§s§ra. Vas¼talap²t§s§nak c®lja az 

volt, hogy B®cs kiker¿l®s®vel a lehetŖ legrºvidebb gabonasz§ll²t· ¼tvonalat 

hozza l®tre GyŖr ®s a nyugat-eur·pai felvevŖpiac kºzºtt. Az elsŖ vonalszakasz 

GyŖr ®s Sopron kºzºtt 1876. janu§r 2-§n ny²lt meg. A Sopron ®s Ebenfurt kºzºtti 
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szakaszt 1879. okt·ber 28-§n adt§k §t a forgalomnak. A csatlakoz· FertŖvid®ki 

Helyi®rdekŤ Vas¼t 1897. december 19-®n kezdte meg mŤkºd®s®t. Ekkor az 

®rintett ter¿let m®g teljes eg®sz®ben Magyarorsz§ghoz tartozott. 

 

A v§ltoz§st az elsŖ vil§gh§bor¼t kºvetŖ hat§rm·dos²t§sok hozt§k meg. A 

m·dos²t§sok ®rtelm®ben a vas¼tvonalat kett®v§gt§k, egyik fele Magyarorsz§g 

ter¿let®hez tartozott tov§bbra is, §m m§sik r®sze osztr§k fennhat·s§g al§ ker¿lt. 

Az elsŖ vil§gh§bor¼t kºvetŖ saint germain-i, majd pedig a trianoni 

b®keszerzŖd®sek alapjaiban r§zt§k meg a vas¼tt§rsas§got, de tulajdonk®ppen 

ennek kºszºnhette jºvŖj®t is, hisz a b®keszerzŖd®sek alapj§n az Osztr§k Ćllam 

bel®pett 1923-ban a koncesszi·ba, ²gy hozz§j§rult a c®g enged®lyokirat§nak 

m·dos²t§s§hoz ®s az osztr§k fels®gter¿leten l®vŖ vonalr®szeire ï mint osztr§k 

mag§nvas¼tra ï ºn§ll· enged®lyokiratot bocs§tott ki. A j§rmŤveken megjelent a 

Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn felirat, a menetrendek k®tnyelvŤv® 

v§ltak, az osztr§k meg§ll·helyeken n®met nyelvŤ t§bl§kat helyeztek ki. 

 

A kialakult rendszer az·ta sem v§ltozott, azaz a GYSEV Zrt. egy soproni 

sz®khelyŤ, egys®ges t§rsas§g, amely a k®t orsz§g ter¿let®n k®t ï tulajdoni, 

gazd§lkod§si ®s elsz§mol§si rendszere szempontj§b·l ºn§ll·, az adott orsz§g 

elŖ²r§sai szerint ¿zemelŖ ï v§llalkoz§st tart fenn. A t§rsas§g fel¿gyelet®t 

Magyarorsz§g r®sz®rŖl a magyar, Ausztria r®sz®rŖl az osztr§k kºzleked®si t§rca 

l§tja el. 

 

Tulajdoni szerkezete: 

Magyar §llam 65,6 % Osztr§k §llam 28,2 % ®s Strabag SE 6,1 % 

 

GYSEV tulajdon¼ p§lyah§l·zat: 

GyŖr ï Sopron ï Ebenfurt 

FertŖszentmikl·s ï oh.(FH£V) 

Minden tov§bbi hazai GYSEV h§l·zat magyar §llami tulajdonban van, a GYSEV 

vagyonkezel®se ®s ¿zemeltet®se mellett. 

 

Vonalh§l·zat§nak hossza 509 km, amelybŖl 439,5 km magyar, 69,5 km pedig 

osztr§k ter¿leten fekszik. 

Az 1980-as ®vekben a t§rsas§g elsŖk®nt alak²tott ki kapcsolatot a r®gi· osztr§k 

®s magyar oldala kºzºtt az§ltal, hogy Sopront ®s t®rs®g®t bevonta a B®cs 

kºzpont¼, Keleti R®gi· Kºzleked®si Szºvets®gbe (VOR). 

 

¶ FH£V Zrt. 

 

2015. j¼lius 1-®n a GYSEV Zrt. megv§s§rolta a FH£V Zrt.-t az NSB GmbH 

osztr§k gazdas§gi t§rsas§gt·l. ĉgy az FH£V Zrt. FertŖszentmikl·s ®s Pamhagen 

(Pomogy) kºzºtti, 11 kilom®teres, magyarorsz§gi szakasza a GYSEV Zrt. soproni 

sz®khelyŤ vas¼tt§rsas§g tulajdon§ba ker¿lt. 
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Az FH£V magyarorsz§gi ®s ausztriai szakasz§nak ¿zemeltet®s®t az eddigi 

gyakorlatnak megfelelŖen a tov§bbiakban is a GYSEV Zrt. v®gzi. 

 

A FH£V Zrt. eredetileg Celldºmºlk (Kisczell) §llom§sr·l Eszterh§za-

FertŖszentmikl·son kereszt¿l Parndorfig ny¼l· 111 km hossz¼ vas¼tvonal§n, 

1897 december 19-®n indult meg a forgalom. A trianoni b®keszerzŖd®s ut§n a 

p§lya 38 km-es szakasza Ausztri§hoz ker¿lt. A magyarorsz§gi vonal jelentŖs 

r®sz®t 1979-ben megsz¿ntett®k, az·ta FertŖszentmikl·st ®s az ausztriai Neusiedl 

am See (Nezsider) telep¿l®st kºti ºssze a vas¼t. A vonal ¿zemeltet®s®t a 

kezdetektŖl fogva, mind a magyarorsz§gi, mind az ausztriai r®szen a GYSEV Zrt. 

v®gzi. 

 

A vonal villamos²t§sa 2004-re k®sz¿lt el ï j·llehet magyar §ramrendszerrel, de a 

vonalon az ¥BB (Osztr§k Vas¼tt§rsas§g) k®t§ramnemŤ szerelv®nyei is 

kºzlekednek. A kºzszolg§ltat§si szem®lysz§ll²t§st a GYSEV Zrt. biztos²tja, az 

¥BB-tŖl b®relt villamos motorvonatokkal ®s ingavonatokkal. 

 

A FH£V Zrt. r®szv®nyeit 2010-ben az NSB GmbH-ra §truh§zt§k, melyhez egy 

osztr§k tºrv®ny biztos²tott jogalapot. EttŖl a gazdas§gi t§rsas§gt·l v§s§rolta meg 

a GYSEV Zrt. az FH£V Zrt.-t, amely a tov§bbiakban a GYSEV Zrt. 100 

sz§zal®kos tulajdon¼ le§nyv§llalatak®nt mŤkºdik tov§bb. 

 

 

4.3   Hat§ron §tny¼l· kapcsol·d§sok 

 

Jelen k®rd®s ï a h§l·zatosod§s ï vizsg§lata t§rgy§ban, t§maszkodva a RECOM 

elŖzm®nyprojektek meg§llap²t§saira ®s m·dszertan§ra - mindenekelŖtt annak h§l·zati 

anal²zis®re20 -, tºrt®nik meg a t®mater¿let szereplŖinek §ttekint®se. Ennek keret®ben 

a Technikai Titk§rs§g §ltal ny¼jtott adatszolg§ltat§s21 b§zis§n egy interakt²v t®rk®p 

ker¿lt kialak²t§sra, melynek a fenntarthat· kºzleked®s ®s a hat§ron §tny¼l· 

ºsszekºttet®sek szŤk keresztmetszeteinek megsz¿ntet®se (TO7) t®mater¿letre 

vonatkoz· tartalma el®rhetŖ az al§bbi linken: 

https://qgiscloud.com/250M81/Interreg_V_A_AT_HU_2014_2020_Cloud_online2019/

?bl=mapnik&st=&l=Priority%203&t=Interreg_V_A_AT_HU_2014_2020_Cloud_online

2019&e=1683594%2C5934784%2C2089994%2C6122903 

 

Hivatkozott d§tummal bez§r·lag ezen a t®mater¿leten 5 projekt keret®ben 21 partner 

dolgozott egy¿tt, melyek kºz¿l ®rtelemszerŤen 5 vezetŖ partner; m²g 2 strat®giai 

partner, ®s 14 Ănorm§lò t§mogat§sban r®szes¿lŖ projektpartner van: 

 

                                                           
20 http://www.recom-huat.eu/files/sk-recom-huat2014-130917_nwa_bericht.pdf 
21 aŜƭȅƴŜƪ ŘłǘǳƳŀ нлмуΦ ƳłƧǳǎ ммΦΣ ƝƎȅ ŀȊ ŀŘŀǘƻƪ ƛǎ ŀȊ ŜȊȊŜƭ ŀ ŘłǘǳƳƳŀƭ ōŜȊłǊƽƭŀƎ ǘłƳƻƎŀǘłǎōŀƴ ǊŞǎȊŜǎǸƭǘ 
ǇǊƻƧŜƪǘŜƪŜǘ ǘŀǊǘŀƭƳŀȊȊłƪΦ 

https://qgiscloud.com/250M81/Interreg_V_A_AT_HU_2014_2020_Cloud_online2019/?bl=mapnik&st=&l=Priority%203&t=Interreg_V_A_AT_HU_2014_2020_Cloud_online2019&e=1683594%2C5934784%2C2089994%2C6122903
https://qgiscloud.com/250M81/Interreg_V_A_AT_HU_2014_2020_Cloud_online2019/?bl=mapnik&st=&l=Priority%203&t=Interreg_V_A_AT_HU_2014_2020_Cloud_online2019&e=1683594%2C5934784%2C2089994%2C6122903
https://qgiscloud.com/250M81/Interreg_V_A_AT_HU_2014_2020_Cloud_online2019/?bl=mapnik&st=&l=Priority%203&t=Interreg_V_A_AT_HU_2014_2020_Cloud_online2019&e=1683594%2C5934784%2C2089994%2C6122903
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9. łōǊŀ ς A fenƴǘŀǊǘƘŀǘƽ ƪǀȊƭŜƪŜŘŞǎ Şǎ ŀ ƘŀǘłǊƻƴ łǘƴȅǵƭƽ ǀǎǎȊŜƪǀǘǘŜǘŞǎŜƪ ǎȊǼƪ 

ƪŜǊŜǎȊǘƳŜǘǎȊŜǘŜƛƴŜƪ ƳŜƎǎȊǸƴǘŜǘŞǎŜ ǘŞƳŀǘŜǊǸƭŜǘ ό¢hтύ ǇǊƻƧŜƪǘƧŜƛ 

  

tǊƻƧŜƪǘ ŎƝƳŜ 
Partner 

szerepe 

!Ȋ ƛƴǘŞȊƳŞƴȅ ƴŜǾŜ Partner 

ǎȊŞƪƘŜƭȅŜκǘŜƭŜǇƘŜƭȅŜ 
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CrossBorder 

Road 

Projektpartner NIF National Infrastructure 

Developing Private Company 

Limited  

Budapest 

±ŜȊŜǘǃ ǇŀǊǘƴŜǊ Federal Government of 

Burgenland 

Eisenstadt 

Projektpartner Neusiedler Seebahn GmbH Wulkaprodersdorf 

Projektpartner Regionalmanagement Burgenland 

Ltd 

Eisenstadt 

±ŜȊŜǘǃ ǇŀǊǘƴŜǊ DȅƿǊ-Sopron-Ebenfurth Railway 

Corp 

Sopron 

±łǊōŀƭƻƎ-

Halbturn 

±ŜȊŜǘǃ ǇŀǊǘƴŜǊ NIF National Infrastructure 

Developing Private Company 

Limited 

Budapest 

Projektpartner Federal Government of 

Burgenland 

Eisenstadt 

St.Margarethen-

CŜǊǘǃǊłƪƻǎ 

±ŜȊŜǘǃ ǇŀǊǘƴŜǊ Federal Government of 

Burgenland 

Eisenstadt 

Projektpartner NIF National Infrastructure 

Developing Private Company 

Limited 

Budapest 

Rajka ς Deutsch 

Jahrndorf 

±ŜȊŜǘǃ ǇŀǊǘƴŜǊ NIF National Infrastructure 

Developing Private Company 

Limited 

Budapest 

Projektpartner Municipality of Rajka Rajka 

Projektpartner Federal Government of 

Burgenland 

Eisenstadt 
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SMART-

Pannonia 

Projektpartner DȅƿǊ-Sopron-Ebenfurth Railway 

Corp 

Sopron 

Projektpartner Regional Government of 

Burgenland 

Eisenstadt 

{ǘǊŀǘŞƎƛŀƛ 

partner 

Hungarian Cycling Alliance Budapest 

Projektpartner Regionalmanagment Burgenland 

Ltd. 

Eisenstadt 

Projektpartner Transport Infrastructur 

Burgenland Ltd. 

Eisenstadt 

±ŜȊŜǘǃ ǇŀǊǘƴŜǊ West Pannon Regional and 

Economic Development Public 

Nonprofit Ltd. 

Szombathely 



24 
 

{ǘǊŀǘŞƎƛŀƛ 

partner 

Centre for Northwest Hungarian 

Transport 

Szombathely 

Projektpartner Verkehrsverbund Ost-Region 

(VOR) GmbH 

Wien 

Projektpartner Ministry of Foreign Affairs and 

Trade 

Budapest 

 

 
A vezetŖ partnerek megoszl§sa abszol¼t magyar t¼ls¼lyt mutat (4:1), m²g a teljes 

mezŖnyt illetŖen ugyanez az ar§ny m§r kiegyenl²tett 11:10, Magyarorsz§g Ăjav§raò. 

Eml²tett t®rk®pi megjelen²t®s t®mater¿letre vonatkoz· kivonata a kºvetkezŖ k®pet 

mutatja: 

 

 

10. łōǊŀ ς ! ŦŜƴƴǘŀǊǘƘŀǘƽ ƪǀȊƭŜƪŜŘŞǎ Şǎ ŀ ƘŀǘłǊƻƴ łǘƴȅǵƭƽ ǀǎǎȊŜƪǀǘǘŜǘŞǎŜƪ ǎȊǼƪ 

ƪŜǊŜǎȊǘƳŜǘǎȊŜǘŜƛƴŜƪ ƳŜƎǎȊǸƴǘŜǘŞǎŜ ǘŞƳŀǘŜǊǸƭŜǘ ό¢hтύ ǇǊƻƧŜƪǘƧŜƛ 

 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

A t®mater¿let kor§bban r®szletesen ismertetett stakeholderei egyben az Interreg 

programnak is akt²v szereplŖi. ¥sszehasonl²tva m§s tematikus ter¿letekkel, ill. 

priorit§sokkal, a kºzleked®s t®mater¿let mezŖnye sokkal erŖsebben koncentr§lt ï 

®rtelemszerŤen kevesebb szereplŖ ®rdekelt az ilyen jellegŤ projektekben.  

A kºzvetlen hat§ron §tny¼l· kapcsolat megl®te is erŖs peremfelt®tele ezeknek a 

projekteknek, mely a szereplŖk t®rbeli elhelyezked®s®n is j·l nyomon kºvethetŖ ï a 

c®lter¿let d®li r®sze egy§ltal§n nem vesz r®szt ezekben a projektekben. Fontos kiv®telt 

jelent viszont B®cs, mely a VOR r®v®n ®rintett ï amely szereplŖ viszont Als·-

Ausztri§ban ®s Burgenland teljes ter¿let®n is mŤkºdik -, tov§bb§ a centraliz§lt magyar 

§llamberendezked®s miatt is fontos szerepe van a budapesti partnereknek. Ut·bbi 

egyr®szt a NIF r®v®n, operat²v vonalon jelenik meg, m§sr®szt fontos kiemelni a 






















