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1. Az ELET UTON program célcsoportjai jellemzdinek
meghatdrozasa a sajatossagok, kovetkeztetések és korlatok

alapjan

A kiskorban kezdett és késobb egymasra épiilden folytatott hatékony kozlekedésre nevelés
jotékony, hosszu tava tdrsadalomformalod hatasokkal bir, hiszen a gyerekek nemcsak kicsiként
kozlekednek biztonsagosan, hanem ha valoban hatékony az oktatas, akkor beleivodik a
viselkedésmintdjukba, amit felndttkorukra is magukban hordoznak, so6t, tovabbadjak

kornyezetiiknek és sajat gyerekeiknek is.

Az Elet Uton kozlekedésre nevelés és képzés program az élethosszig tartd tanuldst tiizi ki
célul, az életkori sajatossagoknak megfelelé nevelést és oktatast kisgyermekkortol idds
felndttkorig. Modularisan, a fejlettségi szinthez igazodva alapozza meg a felndttkori helyes
kozlekedési moralt, de nem 4ll meg itt, hanem Otleteket ad a szinten tartdshoz és fejlesztéshez
IS.

A kompetenciaalapu kozlekedésre nevelésnek azért kell figyelembe vennie a korosztalyos
bontdsokat, mert nemcsak a kognitiv és pszichoszocidlis fejlédés kiilonbozd fokait elérd
gyerekekkel taldlkozhatunk az 6vodékban és iskoldkban, hanem a veliik torténd jellemzd

balesetek is korosztaly szerint specializalhatok.

A korcsoportokban haszndlt dimenzidk: a sajatossdgok, a kovetkeztetések €s korlatok. A
sajatossagok azok a tipikus korcsoportra jellemzé tulajdonsdgok, melyek a kognitiv és
pszichoszocidlis fejlddésbdl, valamint a tarsadalomban elfoglalt helybdl adddnak. A
kovetkeztetések azok, amik a sajatossagokbol kiindulva megmutatjak, milyen tipikus képzési,
oktatdsi modszereket és eszkozoket lehet bevonni annak érdekében, hogy korcsoportra
szabott, adekvat lizenetek sziilessenek. A korlatok azok a szabalyok, amik korcsoportos
sajatossagokbol kiindulva meghatarozzak, hogy tagjaik mit tehetnek és mit nem a kozlekedés

soran.

A korcsoportok jellemzdit, sajatossagait €és korlatait az alabbiakban a Kozlekedéstudoményi
Intézet munkaja alapjan ismertetjiik (KTI, 2011), mely tanulmany Erikson pszichoszocialis
fejlodéselméletét, Piaget kognitiv fejléddéselméletét, Kohlberg erkolesi fejlodéselméletét,

valamint Marcia identitdsalakulas elméletét veszi alapul.



Kisgyermek (0-5 év)
SAJATOSSAGOK.

A gyerek 0t éves korig megtanul beszélni, szimbolumokban gondolkodni. Kezdi megtanulni
az anyag, a szdmok megmaradasanak fogalmat. A vizualis ingerek hatdsa fokozott a tobbi

érzékszervi informacidhoz képest.

A gyereknek kialakult vilagképe van, amelyet a magikus gondolkodés jellemez. Jellemzdje,
hogy mindent megmagyardz mar meglévéd ismereteibdl, kdzéppontjdban az ember, illetve
sajat vagyai, akarata all. Egyre inkdbb képes mésok nézdpontjat is figyelembe venni az 6nos

célokon kivil.

A szabalytudat harom éves korig még kialakulatlan, a késébbi szabalykdvetd magatartas elsé
csirdja a mozgads megismétlésében, szabalyszerliségek és ismétlodés felfedezésében rejlik.
Harom éves kor utan kettds szabdlytudat fejlodik ki, egyrészt 6rok érvénylinek tartja a
kialakult szabalyokat, amiket valami fels6bb hatalom hozott 1étre (sziilok, kiralyok, istenek,

stb.) €s mindenaron be kell tartani 6ket, masfeldl pedig dnkényesen varidlja is azokat.

Elsdsorban a csalad, féleg az anya szerepe elsddleges, mint viszonyitasi pont. A csalad azért
nagyon fontos elem a kozlekedésre nevelés szempontjabol, mert spontan
megnyilvanuldsokban meghatarozott magatartasi és szerepmintakat kozvetit a gyerek felé,
amikre raépiil a tudatos nevelés, szoktatas, ellendrzés, tanitas és fegyelmezés. A bolcsddébe,

6vodaba jarassal aztan jelentdssé valik a kortarscsoportok hatdsa, mint viszonyitasi keret.

A kisgyermek korcsoportra esik elsdsorban a bizalom, a szeretet, hiiség, optimizmus, remény
megalapozésa, amely egészségtelen fejlddés esetén bizalmatlansagok, feleslegesség érzetet,
depressziot okoz. Mdasodsorban az autondmiaigény megjelenése €s kiharcoldsa, amikor a
gyerek megtanulja, hogy ,,az vagyok, amit akarok”. Képess¢ valik tudatosan szabalyozni a
kivalasztasi folyamatait, anyagcseréjét, mely sikeres kontroll a teste felett megtanitja arra,
hogy a vildg mas dolgait is ellendrzése ala vonhatja. A felelds sziil6 ilyenkor onallésagra
batorit és védelmez is egyben. Harmadsorban pedig a kezdeményezés iddszakaval zarul a
kisgyermekkor, amikor a gyerek megtanul vallalkozni 0j dolgokra, kedve tdmad mindent

felfedezni és kiprobalni. Nyitotta valik az Gjdonsag iranyaban.



KOVETKEZTETESEK.

Ennél a korcsoportnal ki kell hasznalni azt, hogy az anyaval és a csaldddal szoros
kapcsolatban all a gyerek, igy tehat a sziilokkel egylittes programok lesznek hatékonyak,
valamint a bolcs6dés és ovodas kozlekedésre nevelés szerepét kell hangsulyozni, mivel a
kortarsak befolyasa egyre erdsddik. Mivel ilyenkor tanulja meg a gyerek az alapbizalmat, az
autondmiat és tapasztalja meg sajat énhatékonysagat, kezdeményezoképességét, olyan tipust
modszereket kell alkalmazni a kozlekedésre nevelésekor, amik tekintettel vannak ezekre az

¢letkori sajatossagokra.

A magikus gondolkodasnak megfeleléen a kozlekedési szabalyokat 6rokérvénytlinek, fels6bb
hatalom altal elrendeltnek kell beallitani, amin a gyerek ebben a fazisban nem tud valtoztatni,

tehat elhiszi és belé ivodik, kicsi koratol fogva.

A kozlekedésre nevelésben ki lehet hasznélni, hogy ebben az életkori szakaszban értik meg a

gyerekek, hogy bizonyos dolgok, mint a szamok vagy az anyag allandok, és megmaradnak.

KORLATOK.

Mivel a gyerekek ebben az életkorban jellemzden nem kozlekednek egyediil, ezért a
szabalyozas is a sziiloknek, neveldknek kell, hogy szo6ljon. A gyerekekhez kozvetleniil sz616
kozlekedésre nevelés ilyenkor a hangsulyosan a sziilokkel, neveldkkel valo kozlekedésre kell,
hogy fokuszaljon (pl. jarmiiben utasként vald fellépés) €s csak kis mértékben az egyediili

kozlekedésre.

Kisiskolas (6-10 év)
SAJATOSSAGOK.

Ebben a korban a jatékban az egylittmiikodés, a szabalyok betartasanak kolcsonds ellendrzése
zajlik, de a szabalyok ismerete még hézagos. Normalis fejlédésmenet esetén kialakul a
jovoorientalt tervezés, eldrelatds, teljesitmény ¢€s rivalizalas az iskoldban. Nem normalis
fejlddésmenetnél rosszul sikeriilt fiiggetlenségi kisérletek miatti bilintudat, visszahuzodas,

esetleg tilzott ramendsség alakul ki.



Az erkdlesi realizmus értelmében a gyerek nem a szandékossag elve alapjan, hanem az
okozott kar mértéke alapjan itél. Az erkolesi dilemmakban kezdetben a jogyerek-, késobb a
tekintélyorientacié dominal. Ez azt jelenti, hogy eleinte azért viselkedik jol a gyerek, mert
meg akar felelni a jogyerek eszményének, késObb pedig azért, mert tiszteletben tartja a

tekintélyt,

Az iskola elsd éveiben alakul ki a gyerekben a fegyelem és onfegyelem, kitartas, a szabalyok
betartasanak képessége, a figyelem szabalyozasa, megtanulnak ellenallni a zavard ingereknek.

A feladattudat, a tekintéllyel rendelkez6 személy utasitasanak a sajat vagyai folé helyezése.
Ami a testet illeti: hirtelen valtozik a testhossz, a térzs és 1ab aranya, a vall- és csipOszélesség.

A tarskapcsolatok végleg eltolédnak a csaladtol a kortarscsoportok, mint viszonyitasi keret
felé. A felnotteknek vald engedelmesség mellett megjelenik a kortarsakkal vald szolidaritas,

megszilardulnak az els6 gyermekek kozotti érzelmi kapcsolatok.

Ami a gondolkodas fejlédését illeti, a gyerek mar képes absztrakt fogalmak hasznalatara, de
ez csak a konkrét targyakra korlatozodik, amelyek érzékszervileg hozzaférhetdk. A
gondolkodés érzelmi telitettsége csokken: nincs meg az azonnali teljesiilés igénye, fontosabb
motivaciovd valnak a kornyezet igényei: valdsagfunkcio, eltolédds a tudatossidg, az

alkalmazkodas felé.

KOVETKEZTETESEK.

A baleseti statisztika azt mutatja, hogy ezt az iddszakot kiemelten kell kezelni a gyerek
kozlekedésre nevelésében, hiszen jellemzden ilyenkor kezdi meg ©nalld részvételét a
kozlekedésben. Az iskolai életbe, teljesitményelvarasba €s szabalyrendszerbe valo beletanulés
az elsé és masodik osztilyban segiti a kozlekedés szabalyainak az elsajatitdsat, amelynek
immar nemcsak a gyalogos kozlekedésre, hanem a varosi kozlekedés eszkozeinek biztonsagos
hasznalatara is ki kell terjednie. A harmadik-negyedik osztalyt6l a fokusz a kerékparozas
szabalyain kell, hogy legyen, hiszen a KRESZ 54 § (7) szerint a 12. életévét betoltott

személyek onalloan kerékparozhatnak féutvonalon.

A test hirtelen véltozasat eldnydsen lehet felhasznédlni a kozlekedésre nevelésben, pl. a
gyerekiilésrdl ebben az életkorban lehet attérni az {lilésmagasitora, vagy pl. kiemelten lehet

kezelni az 6nallo, kerékparos kozlekedést.



Nagy hangsulyt kell, hogy kapjanak a kortarscsoportok, ilyenkor a sziil6i és tanari nevelésnek
kevesebb jelentdsége van, mint fiatalabb korban. Ha adott kortarscsoporton beliil
normavaltast lehet elérni, akkor az jobban fog hatni a gyerek biztonsagos és tudatos

kozlekedésében, mint barmilyen kampany vagy sziil6i/tanari intelem.

Ebben az ¢letkorban javasolt olyan szamitogépes jaték bevezetése is, amely szellemi

igénybevételt, megmérettetést, gydzelem esetén dicsOséget jelent.

A kozlekedésre nevelésben nagyon jol ki lehet hasznalni, hogy ebben a korcsoportban
novekszik a kortarsakkal vald egyiittérzés ¢€s szolidaritas, novekszik a bizalom és az
egylittmikodés. A gyerek sokkal érzékenyebbé valik a kortarsaival tortént dolgokra, mint
fiatalabb koraban.

A jogyerek-orientaciot figyelembe véve hatékony lehet a kozlekedésre nevelés, ha a gyerek
azon igyekezetére apelldl, hogy szeretne megfelelni a jogyerek eszményének. Késébb a
tekintély-orientacionak megfeleléen az iizenetet kicsit masképpen kell csomagolni, hogy

sikeres legyen.

KORLATOK.

Az iskolai teljesitménymérd rendszert alapul véve, javasolt bevezetni a moduldrisan felépiild,

oktatashoz és vizsgahoz kotott gyalogos- €s kerékparos jogositvany abszolvalasat.

Iskolas (11-14 év)
SAJATOSSAGOK.

A kiskamasz mar képes a formalis logikai gondolkodasra, elvont kijelentésekben
gondolkodni, hipotéziseket felallitani a vildg miikodeésérdl és azokat modszeresen ellendrizni.
Képes elore gondolkodni és attekinteni gondolatban az Osszes lehetséges valtozatot, azok

kovetkezményeivel egyiitt, és e kovetkeztetéseket megerdsiteni vagy kizarni.

Ilyenkor mar tisztdban van vele, hogy a szabalyok emberek altal, kolcsondsen alakitott

dolgok, lehetnek irottak vagy iratlanok, athaghatatlanul szigortiak, vagy engedékenyebbek.

Normalis fejlddés esetén kialakul a személyes identitds, ami azt jelenti, hogy egy csoport

részeként, egyedi személyként latja magat. Ha az identitdsat eléri, akkor atesik

8



identitaskrizisen, majd elkotelezodik egy maga szamara kialakitott ideologiai allaspont
mellett, palyat valaszt és elveteti az identitdsdhoz nem ill6 nézeteket. Ha korai zaras torténik,
megkérddjelezés nélkiil elfogad ideoldgidkat. Ez a gyors elkotelezddés csak latszolag onalld
¢s hii, egyébként nincs atgondolva. Aki moratériumot €1 at, az éppen aktivan keresi a valaszt a
kérdéseire. Aki identitasdiffuzioban van, atél ugyan identitaskrizist, de integralt énképet

létrehozni képtelen, képtelen elkdtelezédni.

KOVETKEZTETESEK

Erdemes kihasznalni az identitas alakuldsanak iddszakéat, amikor j normékkal és nézetekkel

boviilhet a kamasz viselkedési repertoarja.

A kortarsak befolydsa megnovekszik az el6z6 évekhez képest, amit a kdzlekedésre nevelésnél
fontos kihasznalni. Mivel egy kortars csoport referenciakeretet ad, nagy figyelmet kell arra

forditani, hogy a tudatos, biztonsagos kozlekedés igénye bels6 indittatastiva valjon.

A kozlekedésben ki kell emelni az ember-alkotta szabalyok okat és kovetkezményét,
hangsulyt kell arra fektetni, hogy ezek a szabalyok nem o6sdi, életidegen, megfoghatatlan
szabalyrendszer részei, hanem valdsagosak és alakithatoak. Ebben az életkorban nagyon
alkalmas a gyerek a szabalyok gondolati probalgatasara, a kovetkezmények értékelésére €s a

megfeleld lehetdséggel vald azonosulésra.

KORLATOK

A baleseti statisztikat és a gyerek gondolkodasat figyelembe véve ebben az iddszakban kell
elkezdeni a jarmiitechnikai alapokkal, a segédmotorokkal foglalkozni. Folytatni lehet a
moduldris gyalogos- €s kerékparos jogositvany programjat. Meg kell ismertetni a gyereket a
nem normal helyzetben val6 kozlekedéssel is (sotétben, sziirkiiletben, esdben, hoban, stb.). Ki
kell térni a korcsoport kdzkedvelt, alternativ kozlekedési eszkdzeinek korlatjaira is: hangsulyt
kell fektetni a gordeszkas, gorkorcsolyas, rolleros €s az ijabban divatba jott gurulds cipdvel

torténo kozlekedésre is.



Ko6zépiskolas (15-18 év)
SAJATOSSAGOK.

A kamasz gyakran lazad, ¢és ilyenkor a legkevésbé sziileire szeret hasonlitani. Igényli az
egyediillétet és gyakran €li at a végletes elkeseredés és boldogsag egymast valtd allapotat. A
hormonrendszer és az érzelmi élet bonyolult kodlcsonhatisban van egymaéssal. Teste ¢€s
gondolkodésa azt mutatja, hogy nagyon megvaltozik Onmagdhoz képest. Ugyanakkor
kornyezete nem hajlandd ezt észrevenni €s nem akar lehetdséget adni ahhoz, hogy kiprobalja
U képességeit. Ezért a kamasz allandoan kiizd sziileivel, més felndttekkel és kortarsaival,
hogy megtaldlja a helyét. Emiatt tigy tlinhet, mintha 6nzd és koveteldz6 lenne. Ragaszkodik
ahhoz, hogy feliilvizsgalja és atalakitsa azt az értékrendet, amit tanitottak neki. Végiil
nagyjabol elfogadja azokat a szabalyokat és értékeket, amiket otthonrol hozott, de sziiksége
van arra az érzésre, hogy ezeket nem készen kapta, hanem ¢ vélasztotta. Ennek érdekében 0j
viselkedésmintakat, 61tozkodési stilusokat, emberi kapcsolatokat probal ki. A serdiilé ebben
az iddszakban érti meg, hogy a baratkozas és a beszélgetés miivészete nem vellink sziiletett

tulajdonsag, hanem meg kell tanulni.

A kamasz a kapcsolatteremtéskor gyakran példaképet keres. Lehet, hogy sportolok vagy

filmsztarok lesznek a példaképek.

A markans kiilsé jegyekkel az Osszetartozast és a masoktdl valo elkiiloniilést fejezi ki. A
hajviselet, a hajfestés, az arckikészités, az ¢kszerek, és legf6képpen a ruhazat stilusa arra

szolgal, hogy magat a csoport tagjanak definialja, és mas csoportoktol elhatarolja.

KOVETKEZTETESEK.

A probalgatoé kamasz nagyon fogékony lehet a kdzlekedésbiztonsagi nevelésre, amely ebben a
korcsoportban valtozik képzéssé. Ha identitaskereséséhez elfogadhato és kovethetd elveket és
viselkedésmintakat ajanl az oktatds, ha a szdméra mindennél fontosabb csoport és példakép
ugyanazt az lizenetet kozvetiti, akkor 6 is részesévé és hirdetdjévé valik a biztonsagos €s
tudatos kozlekedésnek. Ebben a korcsoportban a helyes viselkedést a csoportok normaéjaba,
gondolkod4dsmodjaba kell beilleszteni. Az iizeneteket ikonikus példaképek, idolok kell, hogy
kozvetitsék. Tekintettel kell lenni a korcsoport kedvelt és elengedhetetlen kommunikacios

csatorndjahoz: a kozosségi oldalakhoz.
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KORLATOK.

Ebben a korcsoportban szerzik meg a leglelkesebbek az autévezetd jogositvanyt. Fontos, hogy
a kozépiskolasok altal okozott diszkobalesetek szamat — amik a baleseti statisztika eldkeld
helyét foglaljak el — csokkenteni lehessen azaltal, hogy a kozlekedésbiztonsag lizenete a
szabadsaggal és ujkeletii fliggetlenségi vagyukkal szemben a feleldsségteljes, ép felnéttkor

eszményét célozza meg.

Fiatal feln6tt (19-29 év)
SAJATOSSAGOK.

A korcsoport jellegzetessége a pszichoszexualis fejlettség, intimitdsra képesség,
palyavalasztdsi elkotelez0dés, megbirkdzas az odaadast igényld helyzetekkel. Az
onmeghatarozas alapja ekkor: ,az vagyok, amit szeretek”. Normal fejlédésmenetnél
egészséges intimitas, szoros, tartds kapcsolatra vald képesség alakul ki életpalyaval, partnerrel
kapcsolatban, nem normal fejlédésmenetnél izolacid, magany jellemzd. Nagy valtozas, hogy a

gyerek felnotté valik, elszakad a csalddi fészektdl, sajatot kezd kialakitani.

A korszak egyik feladata a felndtt személyiség kialakitdsa, az 6nallo 1ét megkezdése, az
egzisztencia megteremtése, illetve megalapozasa. Ebben az életkorban nagy kiilonbségek
jelentkezhetnek a szerint, hogy a fiatal felndtt még tanul, vagy mar munkéba allt, esetleg

éppen munkanélkiiliséggel kiizd.

A feladat a nehezen elfogadhato érzéseket elfogadni és a tarsadalom szamara megfeleléen

kifejezni.
Harom alapvetd hamis feltevés megddl:

1. a gyerekek egész életiikben sziileikkel élnek,
2. mindig szamithatnak sziileik segitségére, ha a dolgok rosszul mennek, vagyis a
szlilok mindig megoldjak a bonyodalmakat, érzelmi gondokat,

3. rossz és halal nem 1étezik.

Jellemz6 a néknél az abbol fakadd szorongés, hogy tars nélkiil maradnak, vagy csaladi életiik

megvaltozik. Gyakori az instabilitas, az érzelmi zavar ¢és a lelki f4jdalmak.

A testi leépiilés elso jelei megjelennek, ezért gyakori az aggddas az egészségért.
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KOVETKEZTETESEK.

A kozlekedés képzésében fontos a feleldsség belatasa, a tobbi kozlekeddre és egyiitt
kozlekeddkre vald figyelem, tlirelem ¢és empatia. Az identitds alapon torténd intimitds
megtalalasa, a fogékonysag az eszmékre, elméletekre, majd a megtaldlt értékekhez valo

ragaszkodas hatékonyan segiti a kozlekedés képzését.

KORLATOK.

A korcsoport sokszor mozog egyiitt, az alkohol- és/vagy kabitoszerbefolyasoltsagu vezetés
gyakori, tehat ezeket kell korlatozni. Az el6z6 korcsoporthoz képest ndvekszik a fiiggetlenség
¢s Onallosag, egy karrierpalya, csaladi €let elején a mindenhatosag érzése, éppen ezért fontos

hangsulyozni a szabalyok figyelmen kiviil hagyasanak kovetkezményeit.

Felnott 30-64
SAJATOSSAGOK.

Megjelenik a tudat, hogy a biztonsag nem tart 6rokké, a sziilok oregszenek, a halal is realis

kozelségbe keriil kozvetlen ismerdsok elvesztése altal.

Olyan élettorténeti események kovetkeznek be, melyek kikényszeritik az egyén dnmaga és
kapcsolatai ujraértékelését. Nehéz megtartani a barati kapcsolatokat, nehéz izgalmassa
varazsolni a csaladi kapcsolatokat, rdadasul valtozik is a szerep, mert a gyerekek, akiknek
eddig mindenben sziikségiik volt a felndttre, sajat életet kezdenek. Egyre szlikebbek a

lehetéségek, nehezebb a valtoztatas, versengeni kell a fiatalokkal.

Fizikai jegyek: a test leromlasa kiils6leg lathaté jelekben mutatkozik (pl. 1atas, hallas romlik,

Osziilés stb.).
Pénziigyi problémak is jelentkezhetnek.

Normal fejlddésmenet esetén kialakul az Oonmegvaldsitas, sikeres karrier, tevékenység a
munkaban, csaldddal valo torédés, gondoskodas. Nem normal fejlddésmenet esetén tespedés,

stagnalas, ¢letuntsag jellemzo.

A korszak soran a fejlédés, a gyarapodas a feladat. Szellemiekben, anyagi és egzisztencialis
téren, munkaban-karrierben, és a csaladi életben — gyerekek sziiletésében egyarant. Ezen
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kozben fontos kérdéssé valhat, hogy a feln6tt jo uton van-e, halad-e valami felé vagy stagnal,

esetleg vakvaganyra futott az élete?

KOVETKEZTETESEK.

A felndttnek meg kell kiizdenie azzal, hogy mar tobb van mogotte, mint eldtte, jelentds
nyugalomra ¢és elgondolkodésra késztetve 6t. Ez igazan alkalmas iddszak a felelds és tudatos
kozlekedési magatartds képzésére, Gjraélesztésére, mert feleldsnek érzi magat az 6t kovetd

generacioért, tamogatni szeretné oket.

KORLATOK.

A felnétteknek meg kell tanulniuk alkalmazkodni a kozlekedésben haszndlatos 1j
technikdkhoz. Meg kell tanulniuk feldolgozni azt, hogy mar nem 6k az uttéréi egy Uj
eszkoznek, hanem kényszeriien alkalmazkodniuk kell olyanokhoz, amik naluk sokkal

gyorsabb ¢és ligyesebb észjarasuakhoz fejlesztettek ki.

1dos felnott 65-
SAJATOSSAGOK.

Jellemz6 az énintegritds, vagyis a személyiség egységének, folyamatossaganak érzése, nincs
onmagan kiviili része. A normalis fejlddésmenet esetén az élettel valo megelégedettséget,
beteljesiilés érzését €li at, képes elfogadni, hogy az élet egyszeri, megismételhetetlen. Az
onmeghatarozas alapja ekkor: ,az vagyok, ami fennmarad belélem”. Az integritas
megvaldsulasa a gyermeknek is kozvetitddik, hiszen az egészséges gyermek nem fél az
¢lettdl, ha sziilei nem rettegnek a halaltol. Nem normalis fejlddésmenet esetén kétségbeesés,

halalfélelem és életuntsag 1éphet fel.

A testi leépiilés jelentds mértéket 6lt, az eredeti, vagy javitott allapot mar csak gyogyszerrel,

mutéti beavatkozassal tarthatd fenn.

Mig koradbban a gyarapodason, a véltozason volt a hangsuly, ebben az iddszakban fontossa
vélhat az eddigiek megdrzése. Ebben a korszakban a véltozas és a megdrzés dsszhangja keriil

el6térbe.
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KOVETKEZTETESEK.

A fizikai leépiilést el kell tudni fogadni, tudatosan kell kezelni a kozlekedésre kifejtett hatasat.

A biztonsagra, koriiltekintésre vald fokozott figyelem sziikséges.

KORLATOK.

A képzésben az é¢lethosszig tartd tanuldst kell hangstlyozni, a megvaltozott reakcioidonek,
figyelemnek és egyéb kozlekedéshez kapcsolodd gyengiilt képességek ujfajta kihasznalasa,

kompenzalasa a feladat.
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2. Kerékparral valo kozlekedés szabalyai

A kerékpar tartozekai

6/1990. (IV.12)) KSHEM a kozhti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban

tartdsanak muszaki feltételeirdl sz6l6 rendelet alapjan a kerékpart az alabbi felszerelésekkel

kotelezo felszerelni:

konnyen kezelhetd, megbizhaté kormanyberendezés

két, egymastol fliggetleniil mikddtethetd fékszerkezet

csengovel

egy elore felszerelhetd fehér vagy kadmiumsarga fényli lampa

egy hatra felszerelhetd piros fényt ado lampa

elol egy fehér, hatul egy piros szinli nem haromszog alaku fényvisszaverd

legalabb az elsd keréken 2 darab borostyansarga kiilloprizma

Ajanlott felszerelések:

a hatso keréken legalabb 2 darab borostyansarga fényvisszaver6 kiillprizma

mindkét oldali labpedalon el6l és hatul borostyansarga fényvisszaverd

a kerékpar bal oldalan, hatul elhelyezett szélességjelzd, amely elére fehér, hatra piros
szinll fényt ver vissza

antennazaszl6

A kerékparokra felszerelt elsd és hats6 lampaknak, illetve fényvisszaverd prizmaknak 150

méterrdl jol lathatonak kell lenniiik sotétben, tiszta id6ben is, tigy hogy a mdgotte halado

jarmi tavolsagi fényszoroja azt megvilagitja.

Egyéb felszerelések:

Lathatosagi mellény: Lakot teriileten kiviil éjszaka és korlatozott latasi viszonyok
kozott lathatdsagi mellény viselésével szabad kerékparozni.
Bukosisak: Lakot teriileten kiviil, 40 km/éra sebesség felett kotelezd a

kerékparosoknak.

A lathatosagi mellény és bukdsisak minden koriilmények kozott és minden alkalommal erdsen

ajanlott. A fentiekben felsorolt kotelezd és ajanlott kerékpar felszerelés a lathatdsagot
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biztositjak a kerékparozok szamara, hiszen nekik mas biztonsagi eszkoziik nincsen, mint hogy

jol lathatova teszik magukat mas jarmiivezetok szamara.
Hol szabad kerékparozni?

,Kerékparral a kerékparuton, a kerékparsavon vagy erre utald jelzés esetében az autobusz
forgalmi sédvon, ahol ilyen nincs, a ledllésavon vagy a kerékparozasra alkalmas utpadkan,
illetdleg- ha az ut és forgalmi viszonyok ezt lehetévé teszik- a lakott teriileten kiviili Gton, a

foutvonalként megjeldlt uton az uttest jobb széléhez huzodva kell kézlekedni.™

»Ha az ut mellett, annak vonalvezetését kdvetve kerékparutat vagy gyalog- és kerékparutat
jeloltek ki, a kétkerekli kerékparoknak a kerékpariton vagy a gyalog- és kerékparaton kell
kozlekedni. Ha a lakott teriileten a nem foéutvonalként megjelolt ut mellett annak
vonalvezetését kovetve kerékpdrutat vagy gyalog- és kerékparutat jeldltek ki és az uton
kerékpar nyomot is kijeloltek - ha a kozuati jelzésekb6l mas nem kovetkezik - a kétkerekii

kerékparok az Gttesten is kozlekedhetnek.”

Ahol nincsen kijelolve kerékparsav, illetve kerékparut, tovabba nem tilos kerékparral
behajtani az adott utszakaszra, az uttest menetirdny szerinti jobb oldalan, lehetséges

mértékben jobbra tartva kell kozlekedni.

A KRESZ tobb sebességhatart is meghataroz a kerékparosok részére:

Lakott teriileten kiviil, bukosisak viselése mellett, és utast nem szallit: 50 km/h
Lakott teriileten kiviil, bukédsisakot nem visel: 40 km/h
Lakott teriileten beliil: 40 km/h
Kerékparaton kozlekedve: 30 km/h
Gyalog- és kerékparuton kozlekedve: 20 km/h

Jardan (ha az uttest kerékparozasra alkalmatlan), illetve 12 év alatt féutvonalon: 10 km/h

Kerékparut, kerékparsav, gyalog- és kerékparut

! 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kbzlekedés szabalyairdl 54§ (1.)
2 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egylittes rendelet a kézuti kozlekedés szabdalyairdl 54§ (11.)
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Ha azon az uton, amelyen haladni szeretnénk, van kerékparut, kerékparsav, vagy gyalog- és

kerékpartt akkor csak azon szabad haladni.

» A kerékparut az tuttesttdl fizikailag elvalasztott, kiilon tdblaval jeldlt utszakasz. Rajtuk
a maximalis haladasi sebesség 30 km/h.

» Az fttest jobb oldalan kiilon savval felfestett utrész a  kerékparsav.
Megkiilonboztetiink nyitott kerékparsavot, amelyet az tttesten felfestett fehér szinii
szaggatott vonal és kerékpart mutato utburkolati jel jelzi.

» A gyalogos- és kerékparaton maximalisan megengedett sebesség 20 km/h, hiszen
gyalogosok is haszndljak az utat, vagy mellette 1év6é savot. Gyalogosok,
kerekesszékesek, is hasznalhatjak. Ha a gyalogos és a kerékparos forgalmat
utburkolati jel valasztja el, a gyalogos ¢€s a kerékparos csak az utnak a részére kijelolt
rész¢én haladhatnak. Legfeljebb 20 km/h sebességgel haladhatnak a kerékparosok.

» Jardan legfeljebb 10 km/h sebességgel lehet kerékparral kozlekedni, ha az uttest arra
nem alkalmas. Fokozottan kell tigyelnie a gyalogosokra.

> Uttesten akkor szabad kerékpéarozni, ha nincsen kerékparit, kerékpérsav, és tibla nem
tiltja, akkor az uttest jobb szélén lehet kerékparral kozlekedni. Buszsavban csak,

akkor, ha erre vonatkoz¢ utburkolati jel van fel festve, vagy tdbla engedélyezi.

A KRESZ vonatkozo tablai az alabbiak:

1. abra Kerékparut és kerékparut vége jelzotablak

2. abra Ut melletti kerékpdriit és it melletti kerékpariit vége tablik

I [
Q|5
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3. dbra Nyitott kerékparsav kezdete és vége tabldik

4. abra Kerékparsav kezdete és vége tablak

eabiau] -

5. abra Gyalogos- és kerékparut kezdete és vége tabldik

Hol tilos kerékparozni?

Az alabbi helyeken, Gtvonalon TILOS kerékparral kozlekedni: autdpalyan, autouton, és ott,

ahol ezt tabla tiltja.
% Kerékparral behajtani tilos

Ezzel a tablaval jelzett utszakaszra kerékparral behajtani tilos, kerékpart

tolva viszont gyalogosnak mindsiil a told személy, igy mar haszndlhatja az
(ﬁ) Gitszakaszt.

% Mindkét iranybol behajtani tilos

Az alabbi tablaval jelzett utszakaszra szintén tilos lenne bekanyarodni, ha csak a
‘ ,»Mindkét irdnybol behajtani tilos” tabla lenne kint, ez esetben van egy kiegészitd
| tabla is ,kivéve kerékpar”, amely kerékparosok szamara is engedélyezi a
§ ‘ behajtast, ezért kerékparral szintén be lehet hajtani.
D

% Behajtani tilos

Egyiranyu utcadba tilos behajtani a forgalommal szemben
még kerékparral is tilos. Azonban be lehet hajtani, ha azt a

»Kivéve kerékpar” kiegészitd tadbla ezt megengedi.
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Ilyenkor altalaban felfestett Gtburkolati jel is segiti a kerékparosoknak haladasra az ajanlott

utiranyt.

s Foutvonal

Foutvonalon tilos 12. ¢életévét be nem toltott gyermeknek
kerékparoznia. Nem szabad féutvonalrol balra bekanyarodni lakott
teriileten kiviil. A kerékparrol leszallva szabad csak athaladnia a

taloldalra.

«* Buszsav

A buszsavban tilos €és veszélyes a kerékparozas. Kivétel akkor all

fent, ha azt a kiegészitd tdbla megengedi.

s Gyalogtton

Gyaloguton tilos kerékparozni, ha csak ezt egy masik tdbla meg nem
@ engedi.

0,

*» Gyalogos zonaban

Gyalogos zoénaban is tilos kerékpdrozni. Viszont itt is

engedélyezheti egy  kiegészitd tabla, amely bizonyos
idészakokban tiltja csak a behajtast, ezen kiviili iddszakban
legfeljebb 10 km/h sebességgel szabad hajtani.

ZONA
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Els6bbségi szabalyok

Az elsébbség egy nagyon fontos KRESZ fogalom, amelyet minden kozlekedonek —akar
gyalogos, kerékparos vagy autds- ismernie, tudnia és alkalmaznia kell. Az elsdbbség
feljogosit a keresztezddésbe vald elsokénti behajtasra. Viszont fontos tudni, hogy kinek kell

lassitania, illetve megallnia.
Az alabbi szabalyokat kell figyelembe venni keresztezddésben vald athaladaskor:

*» Gyalogosok els6bbsége a zebran és a kanyarodo jarmiivekkel szemben

Gyalogos-atkeldhelyen haladd gyalogosnak elsdbbsége van a jarmiivekkel szemben, illetve,
ha nincsen kijelolt gyalog-atkelOhely, akkor a keresztez6désekben arra az utra kanyarodd
jarmiivekkel szemben van elsObbsége. Tehat a kerékparosnak at kell engednie a gyalog-
atkeldhelyen halado, és a keresztezddésben, athaladd gyalogost is, aki azon az tton halad at,
amelyre 6 szeretne rakanyarodni.

% Rendori karjelzés

Gyakran el6fordulhat, hogy a keresztezédésben renddr irdnyitja a forgalmat, ilyenkor az 6
jelzéseit kell figyelembe venni, és az 6 utasitasai alapjan sziikséges kozlekedni.

s Forgalmi lampa

A lampak szinei mutatjak meg nekiink, hogy éppen haladhatunk a kerékparral, vagy meg kell
allnunk. Kanyarodaskor zold jelzés esetén is elsObbséget kell adni a gyalogosnak. Tovabba,

ha a lampa z6ld, akkor balra kanyarodva is elsObbséget kell adni az egyenesen halado

jarmiivek részére, illetve a veliink szembdl jobbra kanyarodéonak.
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6. abra Forgalmi lampa jelzésképei

20



s Tablak és utburkolati jelek

Amikor egy keresztezOdésben nincsen lampa, vagy nem mikodik, akkor a tabldk és

utburkolati jelek utasitasait kell figyelembe venni.

X ,,ElsObbségadas kotelez6” tabla

Ennél a tablanal le kell lassitani esetleg megallni, és
elsobbséget adni a keresztezd forgalomnak. Kerékparuton
1évo ,Elsébbségadas kotelez0” tablanal szintén ez a

teendo.

<> LStoptabla — Allj, elsSbbségadas
kotelezd” tabla
Amikor egy keresztezOdésben ilyen tabla van, akkor
mindig meg kell allni és elsdbbséget kell adni a keresztezd
forgalomnak. Kerékparosként is meg kell allni és egyik

labat le kell rakni a talajra.

s Jobbkéz-szabaly

Amikor egy keresztezOdésben nincsen lampa ¢és tdbla sem, akkor az egyenrangu
utkeresztez0dés. Ez azt jelenti, hogy a keresztezddésbe érve mindig a jobbrol érkezd
jarmuinek, kerékparosnak van els6bbsége. Tehat a tdliink jobbrol érkezot el kell engedni, a

tollink balrol érkezdvel szemben viszont nekiink van elsébbségiink.

R/

»  Megkiilonbozteto jelzést hasznadlo gépjarmiivel valo taldlkozas szabalya

Megkiilonboztetd jelzéseket (villogd kék fény és sziréna, vagy valtakozd hangmagassagi
hangjelzés) hasznald jarmii részére minden esetben elsébbséget kell adni. A haladasaban

lehuzodassal segiteni kell, megelézni nem szabad.
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% Elindulds

Azon kerékparosnak, aki az utszélérdl elindulna, varakozohelyrdl az uttestre rahajtana,

minden esetben elsObbséget kell adnia az uton haladoé jarmiivek €s gyalogosok részére.
% Iranyvaltoztatas

Azon kerékparos, aki iranyt szeretne valtoztatni, szandékat kézjelzéssel kell jeleznie a tobbi
jarmuvezetd vagy gyalogos felé. Iranyvaltoztatas lehet savvaltas, masik Utra bekanyarodas, ez
esetekben koteles elsdbbséget adni az azonos iranyban, vagy a szemben egyenesen haladok

részére.

Kanyarodasi szabalyok

Az uttesten haladé kerékparos a forgalommal egy iranyban halad, a jobb oldalon. Minden
behajtas elott alaposan koriil kell nézni, szandékat egyértelmiien karjelzéssel jelezni
szlikséges. Bekanyarodaskor fel kell mérni a forgalmat koriiltekintéssel és hatranézéssel, meg
kell figyelni, hogy van-e kozlekedési lampa illetve tabla, ezt kovetden karjelzéssel sziikséges
jelezni az irdnyvaltoztatasi szandékot. Jobbra kisivben, balra pedig nagy ivben kell
kanyarodni ugy, hogy a kerékpar mindig a menetirdny szerinti jobb oldalra kertiljon.

Kanyarodas kozben figyelembe kell venni az elsdbbségadési szabalyokat is.

» Jobbra kanyarodas

Elészor hatra és korbe kell nézni, majd kanyarodasi szdndék jelzése kovetkezik jobbra, kéz
kitartdsdval. Sziikséges az elsObbségadasi szabalyokat felmérni, mert gyalogosok
kozlekedhetnek keresztben azon az Uton, melyre rdkanyarodni szeretnénk. Végiil kis ivben

kanyarodunk az ut jobb oldalan maradva.

» Balra kanyaroddas

Eldszor hatra és korbe kell nézni, majd kanyarodasi szandék jelzése kovetkezik balra, kéz
kitartdsaval. Kerékparral a sav, illetve az Ut kozepe felé kell huzodni. Sziikség esetén ismét
hatra kell pillantani és kéz jelzéssel jelezni balra. Sziikséges az elsObbségadasi szabalyokat
felmérni, mert gyalogosok kozlekedhetnek keresztben azon az tuton, melyre rakanyarodni

szeretnénk. Végiil megfelel6 ivben kanyarodunk az 1t jobb oldala felé haladva.

A balra kanyaroddsnal megkiilonboztetiink kozvetlen €s kozvetett balra kanyarodast.
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e Kozvetlen: Ez esetben a kanyarodas megkezdésekor a kerékparral a sav, illetve az Ut

kozepe fel¢ kell huzodni, és onnan nagy ivben balra kanyarodni.
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o Kozvetett: ebben az esetben egyenesen 4thaladunk a
keresztezddésen, a taloldal jobb oldalan beallunk a keresztezd utra
¢és kortltekintéen, megfeleld idében atkeliink. Ezt a kanyarodasi

modot tabla is eldirhatja kotelezden. n

I | ’ .
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7. abra Kerékparos kanyaroddsi modok balra

1
t
;

» Korforgalom

A korforgalom is keresztezOdésnek mindsiil, de masképpen miikodik, mint mas
keresztez6dés. A korforgalomba behajtaskor csak balra kell figyelni és a balrdl érkezdk
részére kell mindenkor elsdbbséget adni. Ezt jelzi is a tadbla behajtaskor. Karjelzést a

korforgalomba valo behajtaskor nem kell adni, csak kihajtaskor jobb kézzel.

> Kikeriilés

A kerékparos szamos akadallyal taldlkozhat haladds kozben, mint példaul uthibak, parkold
autd, csatornanyilds, Utjavitas, kozmi €pités stb. A kikeriilés is hasonlé mandver, mint a balra
kanyarodas. El6szor hatra és korbe kell nézni, majd kanyarodasi szandék jelzése kovetkezik
balra, kéz kitartasaval. Folyamatos befel¢ huzodassal sziikséges megkozeliteni az akadalyt, és
megfelelé tavolsagban kikeriilni. Ezt kdvetden hatrafele nézve gy6zddjink meg rola, hogy
biztonsagosan tudunk visszatérni az ut jobb szélére, karjelzéssel jelezziik (jobbra), hogy

visszafele huzodunk az ut széle felé.
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Veszély felismerése

Aki kozlekedik, akar kerékparral akar gépjarmiivel vagy gyalog, veszélynek van kitéve a
forgalomban. A kerékparos balesetek rendszerint figyelmetlenségb6l és a kerékparos
infrastruktira hidnyossagaibol adoédnak. A jarmii soférje néha nem észleli az egyenesen
halad6 kerékparost, vagy rosszul méri fel annak sebességét. Ilyenkor is sok mulhat a
kerékparoson a baleset clkeriilése végett. Fontos, hogy jol lathatdé legyen, vegye fel a
szemkontaktust a masik jarmi vezetdjével. Sziikséges felkésziiltnek és figyelmesnek lenni
haladas kozben is, figyelni a forgalmi koriilményekre, hogy elkeriilhetd legyen a baleseti

helyzet. Most lassunk néhany veszélyes szituaciot:

» Jobbra kanyarodo jarmii

Amikor egy kerékpar és tobb jarmili egy irdnybodl érkeznek egy keresztezOdéshez, a jobbra
kanyarod6 jarmire nagyon kell figyelni, mert balesetet okozhatnak kanyarodas kdzben,

méghozza az alabbi modokon:

e A jarmii megeldzi az egyenesen tovabb haladd kerékparost és

hirtelen jobbra kanyarodik. J L
e A kerékparos jobbrol eldz egy lassabban haladd jarmiivet, a jarmi .
hirtelen jobbra fordul, igy keresztezi a kerékpar utjat. ¢
e Piros jelzésli lampanal all a kerékparos és a jarmii, zold jelzésre —‘ |7

hirtelen jobbra kanyarodik a jarmi a kerékparos elé vagva.

» Balra kanyarodo jarmii

|¢
Ilyenkor a kerékparos és egy masik jarmill ellenkezd iranybdl érkeznek a J L
+
1T

keresztezOdésbe. A kerékparos haladna egyenesen tovabb, mig a jarmi balra

kanyarodna.
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» Forgalommal szembeni hajtas

Tilos szemben a forgalommal, az ut bal oldalan kerékparozni. Rendkiviil balesetveszélyes is.
Ez aldl is van kivétel, amikor megengedett, ez az egyiranya utca, amely a kerékparosok

szamara nyitott, és ezt utburkolati jel és tabla is jelzi.
» Ajtonyitas
Parkolo jarmiivek mellett kerékparozni azért veszélyes, mert a gépjarmii vezetdje

megfeleld tavolsagot megtartani ez esetben is. Kozben figyelni kell a forgalmi

vagy utasa barmikor kinyithatja az ajtét és {itk6zés tortéhet. Sziikséges a ﬂ

helyzetet is, de minél messzebb kell kikeriilni egy parkold jarmiivet.

» Gyalogos dtkelGhely [ HasrvaTios:

Gyalogos atkelShelyen tilos attekerni. A kerékparrol leszallva, azt attolva &

szabad kozlekedni.

» Kerékparos atvezetés

Ha egy masik jarmii szembdl érkezik a kerékparossal egy id6ben a
keresztezddéshez, és a jarmii kanyarodni szeretne, akkor, ha tdbla masként nem
rendelkezik, a kerékparosnak van elsébbsége a kanyarodd jarmiivel szemben.

Masik veszélyforras az, hogy a mellékutrol érkezé gépkocsivezetdk nem

figyelik, hogy az uton kerékparat van atvezetve.

>  Utkozés hatulrél

Egyenesen halad6 kerékparos eldtt hirtelen akadaly tlinik fel, egy parkold autd vagy egyéb
mas akadaly, és hirtelen a sav kdzepe felé kell huzodnia, a mogotte haladd autd neki titkdzhet,
ha nem veszi idében észre. Fontos, hogy a kerékparos sose valtson hirtelen Ugy irdnyt, hogy
nem néz hatra, nem figyeli a forgalmat és minden esetben karjelzéssel jelezze keriilési

szandékat.
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> Holtterek

Minden autdégépjarmiinek van holttere. Ez azt jelenti,
hogy vannak olyan teriiletek, amelyet a vezetdé szabad
szemmel sem, de visszapillantd szemmel sem lat be.
Ezeken a teriileteken tartozkodni egy kerékparosnak
vagy mas kozlekedonek igen veszélyes, mivel amit nem

lat a gépjarmiivezetd arra figyelni és vigyazni sem tud.

Kiilondsen veszélyes abban az esetben, amikor
kanyarodnak a nagyméretii kamionok vagy buszok. Fontos, hogy egy kerékparos tisztaban
legyen ezekkel a holtterekkel és keriilje azokat, mindig jol megvilagitott és jol lathato legyen,

ezt vilagos ruhdzataval és fényvisszaverd felszerelésekkel tudja elérni.

» Takarasbol valo kilépes, kihajtas

Kerékparosként, és gyalogosként is fokozottan kell figyelni abban az esetben, ha olyan
uttesten sziikséges athaladni, amely uttest szélén jarmiivek parkolhatnak, vagy egyéb takaro
elemek keriiltek elhelyezésre. Kiilondsen a gyermekek azok, akik mozgékonysagukbol és
magassagukbol adéddan nehezebben észlelhetdek a jarmiivezetdk részére, ezért nagyon

fontos mindig koriiltekintden kilépni, kihajtani az tuttestre.

Kozlekedéstizika

Van néhany alapvetd fogalom a kerékparozassal kapcsolatosan, amelyeket fontos tudni:

» Latotavolsag
Az utszakasznak azon hossza, amely beldthat6. Ennek a tdvolsagnak a nagysaga csokkenhet
és néhet, ez fiigg az Gtkanyaroktol, napszakoktol és az id6jarasi viszonyoktdl is.

» Féktavolsag

Egy adott akadaly észlelésétdl a megallasig megtett Gitszakasz. Ez a tdvolsag is sok mindentdl

fiigghet, mint példaul:

e sebességtdl, minél nagyobb a sebesség anndl hosszabb a féktavolsag

o a fekek allapotatol
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e iddjarasi viszonyoktol, az adott titburkolat nedves, vagy szaraz, esetleg cstiszos
o lejtd szogétol
e a vezetd reakcio gyorsasagatol, mely modosulhat faradtsagtdl vagy tudat modositd

szerektol

» Fékezéesi technika

Jarmiiveknél fékezéskor az elso kerék fékje hatékonyabb, mivel az els6 kerékre nagyobb suly
nehezedik ilyenkor. Viszont kerékparnal ez veszélyes lehet, mivel fejre allhatunk. Ezért
sziikséges mindkét féket egyszerre nyomni, de nem a kerekek blokkolasaig. A blokkolt kerék

csuszik, igy nem tapad, tehat nehezebben lassit, mig a fékezett kerék tapad igy lassit.

» Kanyarvétel

Kanyart tgy kezdiink meg, hogy eldtte a megfeleld, biztonsagos sebességre lefékezziik a

kerékpart, mivel a kanyarodas kdzben fékezés eséshez vezethetsz.

» Kovetési tavolsag

A kerékparunk és az el6ttiink halado jarma kozotti tavolsag. Ezt a tavolsagot ugy kell tartani,
hogy az eléttiink haladé jarmii hirtelen fékezésekor is meg tudjunk allni. Erdemes az autok

utan nagyobb kovetési tdvolsagot hagyni, mivel az 6 fékje jobb, mint egy kerékparé.
» Lathatosag

Egy kerékparosnak a legnagyobb biztonsagot a lathatosag adja meg, hiszen nem veszi koril
karosszéria, sem légzsak. Mindig vilagos, élénk szinli ruhdzatot viseljiink kerékparozas
kézben, de a legjobb, ha lathatosdgi mellényt viseliink, fényvisszaverd prizmakat, és a
kerékpar is fel van szerelve kotelezd vilagitasokkal és prizmékkal. 2007. janius 1-t61 kotelezod
a lathatosagi mellény viselése lakott teriileten kiviil, ¢jszaka, de ajanlott lakott teriileten beliil

is, mert nem minden esetben adhat elegendd megvilagitast a kdzvilagitas.

» Vilagitas
A kerékpart kotelezd felszerelni elsd és hatso vilagitassal, és fényvisszaverd prizmakkal, és az
elsd kereket két borostyansarga kiilldprizmaval. A vildgitasnak 150 méterrdl jol lathatonak

sziikséges lennie, mivel egy 80km/h sebességgel haladé gépjarmiinek 100 méter is lehet a

fektavolsaga.
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Kerékparszallitas vonaton

Ha vastton kerékparral szeretnénk utazni, akkor az utazasi feltételekrdl és szabalyokrol a
vasutallomason ¢és megallohelyeken kifliggesztett tajékoztatokbol, vagy a vasuttarsasag
internetes feliiletén t4jékozodhatunk, illetve a személypénztarostol, vagy informacids

munkatarstol kérhetiink tdjékoztatast.
Kerékpar viteldij és havi bérlet:

A vasuton kerékpar szallitasa csak kerékparviteldij megfizetésével lehet, az utas Orizetében.
Egy utas kerékpar szallitashoz havibérletet (30 napos) is valthat. Ehhez sziikség van az utas

menetjegyére és személyigazolvany szamara is.
Keréekpar viteldij megfizetése nélkiil szallithato:

e ha 207, vagy annal kisebb kerékatmérdji

e az eredetileg is egykerekiinek gyartott monocikli.

Személykocsi utasterébe csak akkor vihetd be, ha kerékatmérdje 20” vagy anndl kisebb, és
azzal 14 év alatti gyermek utazik, természetesen a tobbi utas zavarasa nélkiil. Igy akkor is

szallithato, ha eredetileg azon a vonaton nem szallithat6 kerékpar.
Kerékpdr-helyjegy:

Bizonyos vonatokon korlatozott szamban lehet kerékpart szallitani helyjegy megvaltasa
ellenében. Mindenképpen tdjékozddni sziikséges a menetrendben, hogy szallithat-e kerékpar a
vonaton vagy sem, mert mindkét lehetdséget feltiintetik. Egyes vonatokon a kerékpar helyét
elére le kell foglalni. A vagonok tobbségén ,kerékpar” képszimbolummal ellatott kocsikban
lehetséges a szallitds. Azon vonatokon ahol a szimbolum hidnyzik, csak a vonat elsd €s utolso
2. osztalyu kocsijanak eldterében lehet kerékparral egylitt utazni. Ezekben a kocsikba csak 1-2
db bicikli rakhato fel. Egy kerékparszallité kocsiban 4-58 db kerékpar is utazhat. Azokat tigy
kell elhelyezni, hogy a tobb utast a le-¢és felszallasban ne akadalyozza. Vonatp6tld autdobuszon
kerékpart szallitani nem lehet. A vonaton és a vardtermekben, alul- és feliiljarokban és a

peronokon tilos kerékparozni.
Csoportos kerékparszallitas:

Csoportos kerékparszallitdsnak mindsiil, ha legalabb 6 db kerékpart egy vonaton szallitunk.
Csoportos szallitasi igényt legkésébb 7 nappal az utazas el6tt kell bejelenteni a ,,Bejelentés”

nyomtatvany kitoltésével. Ilyen esetben a vastttarsasag plusz kerékparszallité kocsival toldja
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meg a vonatot, ha nem elég a szerelvény alapdsszedllitdsa. Az igény lemondasara a vonat
indulésa el6tt 72 oraval lehetséges. A 72 6ran beliili lemondéskor a Vasuti menetdijtablazatok

L. kdtetévben eldirt lemondasi dijat szamitja fel.
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3. Vasuti ismeretek

A vasuti utazas jelentdsége

A személy és teherszallitas egy jelentds része a vastutvonalakon bonyolodik le. Egy 2010-ben
a UIC Railway Statistics altal végzett felmérés szerint évente koriilbeliil 2765,4 milliard utas
km a személyforgalma, ¢és mintegy 9281,2 milliard tonna arut szallit el. A vasuthalézat teljes
hossza a vilagon 1 020 953 km. Figyelembe véve, hogy a Fold egyenlit6i kertilete 40 075,02
km, a vasuti palydk tobb mint 25-sz6r érnék korbe a Foldet. Figyelembe véve a kétvaganyu
infrastruktirat, ez a szdm 31-re médosul (BME KIJK, 2015). Mint tudjuk a vasuti kozlekedés
két parhuzamosan lefektetett sinszalon zajlik, tehat a lefektetett sinek hosszusaga ennek a
tavolsagnak a kétszerese, és akkor még nem is beszéltiink a palyaudvarokon és alloméasokon

elhelyezett plusz vaganyokrol.
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20,000-50,000
10,000-20,000
5,000-10,000
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2,000-3,000
1,000-2,000
500-1,000
1500
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8. dabra A vasuthalozat hossza a vilag orszagaiban (Forrds: BME-KJIK,
http://webcache.googleusercontent.com/search?g=cache:zxnZ-
sUcKfcJ:merlin2.bgk.bme.hu/entities/documents/download/1615+&cd=1&hl=hu&ct=clnk&gl=hu)

A vasuthalézat hossza az Eurdpai Uni6 teriiletén 236 436 km, az Egyesiilt Allamokban 226
612 km. A leghosszabb héalozattal emellett Oroszorszag, Kina és India rendelkezik (BME-
KJK, 2015).

Magyarorszag vasutvonalai fontos 4&tmend forgalmat bonyolitanak le mind észak—déli, mind
kelet-nyugati iranyban. Az orszag kis mérete ellenére hét orszaggal is szomszédos,

valamennyivel van vasuti kapcsolata. A valamivel tobb, mint 8000 km hosszl hal6zat nagyon
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elavult, rengeteg a sebességkorlatozas. A kétvaganyi vonalak és a villamositott vonalak

aranya alacsony. A jarmtallomany eloregedett, atlagéletkoruk meghaladja a 30 évet. A

fejlesztés csak lassan halad, nem tart 1épést az amortizacioval. A MAV-START Zrt. 2011-ben

142,1 millié fizetd utast szallitott. Az utaskilométer mért teljesitménye 1992 o6ta nemhogy

nem csokkent, de még nétt is. Ebben a budapesti agglomeracido novekvo lakossag szama €S a

tavolsadgi forgalomban a mindségi InterCity vonatok nagy szdma is szerepet jatszott

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorszag_vasuti_kozlekedése).

A vasuti kozlekedés elonyei:

v

v

A kozlekedési agazatok koziil az egyik leginkdbb kornyezetkimélé mod.
Franciaorszagi kutatdsok alapjan a vasuti kozlekedés karos anyag kibocsatasa és
fajlagos energiafelhasznalésa toredéke a légi, illetve kozuti kozlekedésének.

Kedvezd a teriiletfoglaldsa: egy kétvaganyu vasutvonal szallitdsi kapacitdsa nagyobb,
mint egy 10 savos autopdlydnak. Az azonos ateresztoképesség biztositasahoz
sziikséges teriiletigény: vasut 13,7 m; kozat: 37,5 m; belvizi hajozés: 55 m.

A vasuton torténd kozlekedés, vontatas koltsége alacsony (a vasuti kocsik gordiilési
ellenallasa viszonylag kicsi, a 1égellenallas a vonatszerelvény kialakitasa miatt nem
jelent6s).

Alacsony koltség mellett képes nagytomegt, kozepes és nagy tavolsagu aruszallitasra,
illetve nagy mennyiségii utas kozepes és nagy tavolsagu szallitasara hivatas, tavolsagi
¢és nemzetkdzi forgalomban.

Magas lizemi biztonsag, a zart palya, és a jarmlivek méretei miatt kedvezd
kozlekedésbiztonsag.

Kedvezdbb zajszennyezés (Kovesné Dr. Gilicze, 2004, BME-KJK, 2015).

A vasuti kozlekedés {6 hatranyai:

Y A szolgaltatasi szinvonal ndvelése csak hosszabb tavon, jelentds beruhdzasokkal

lehetséges.

V¥ Hatosag altal szabalyozott dijszabés, korlatozott versenyképesség, menetrendhez

kotottség.

Y Iparvaganyok nélkiil gylijté- és teritéfuvarozas sziikséges.

¥ Nagy a korszerli infrastruktira igény, ami nem mindig hasznalhato ki, tovabba a

szabvanyositas nem teljes kort.
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Y Az alacsony informatikai szint nem teszi lehetové a szolgaltatdsok mindségének
érzékelhetd emelését.

Y A szinvonal elmaradottsaga csak jelentds munka-raforditassal potolhatd (Kovesné Dr.
Gilicze, 2004).

Az emlitett hatranyok kovetkeztében kozuti szallitds gyorsabban fejlodik, a vasut részaranya,
fuvarpiaci részesedése Europaban évr6l évre csokken (1970-hez képest példaul az
aruszallitasi teljesitmény kozel megduplazodott, mikdzben a vasutak teljesitménye egyediili
agazatként csokkent, a személyszallitasi teljesitmény is jelentdsen nétt, a vasit ekdzben

stagnalt) (Bokor, 2000).
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A vasut bemutatasa, vasuti palya, jarmiivek kiils6-belsd tulajdonsagai
A vasut bemutatdsa:

Vasuti kozlekedés alatt kotottpalyas, személy- vagy teherszallitasra szolgald kozlekedési

rendszert értiink. F6 részei:

e a vasuti palya (vastti vagany, a vassin), és a hozza tartozo foldteriiletek, szerkezetek
(al- és felépitmény),

e apalyat kiegészitd vasuti infrastruktara (alagut, hid, ateresz, zajvédofal tamfal),

e a vasuti lizemi infrastruktura (forgalmi ¢épiilet, vasutidllomds, utastdjékoztato
berendezés),

e a vasuti vontatd €s a szallitd jarmiivek (mozdony, motorvonat), tobbnyire vonatban

kozlekedd vasuti jarmiivek.

A vonat vontatasat altaldban mozdony végzi. A vasuti infrastruktura halézatba rendezddik,
amelynek csomopontjaiként a vastutallomasok és palyaudvarok szolgalnak. A vastt egyarant
alkalmas személy- és teherszallitasra. A vasuti kozlekedés a tobbi kézlekedési modhoz képest
elsdsorban ott versenyképes, ahol sok embert vagy arut kell nagy tavolsagra széllitani, vagy
egy stri halézatban kell hatékonyan 4ru- vagy személyszallitdsi feladatokat
(tomegkozlekedés) megoldani

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Kozlekedés#Vasuti kozlekedés).

A vasuti kozlekedési modokat, a kotottpalyds kozlekedési eszkozok megjelenési formait

alapvetéen négy csoportba oszthatjuk, az alabbi abra szerint.

l |

I
‘ Varosi vasutak I I Hegyi vasutak I Kiilonleges

vasutak
Tavolsagi Elévarosi Elévarosi Varosi Kézuti Kozati Kiilénleges
vasutak vasutak gyorsvasut | | gyorsvasutak | | gyorsvasut vasutak varosi
(1., 1, 1 (IV. szint) (metrok) (villamos) vasutak
szint)
Hagyomanyos 4{ LA" kategoria ‘ Hagyomanyos ‘
Nagysebességil ,B" kategoria ‘ Korszeril J

| Varosok kézétti forgalom | | Agglomeracios forgalom | | Varosi forgalom I
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9. abra A vasutak rendszerezése (Forras. hitps://hu.wikipedia.org/wiki/Vasuti _kozlekedési_mddok)

A nagyvasut klasszikus felépitményen (zGzottk6 agyazati — keresztaljas, illetve betonlemezes
palyaszerkezeten), mozdonyvonat vagy motorkocsis tizemmoddban kozlekedd vasut, amely a
legelterjedtebb haldzatait alkotja a kotottpalyas kozlekedésnek. Ide tartoznak a telepiilések
kozotti forgalmat lebonyolitd tavolsagi vasutak, illetve az agglomeracios forgalmi igényeket

kielégitd eldvarosi vasutak.

A varosi vasutak a varos hatérain beliil, illetve a varoskornyéki forgalomban iizemel6 vasutak,
amelyek kialakitasa, szolgaltatdsai eltérnek a nagyvasutétol. Klasszikusan 6t tipusat (kozuti
vasut (villamos), vérosi gyorsvasut (metro), kozati gyorsvasut (gyorsvillamos), elovarosi

gyorsvasut, kiilonleges varosi vasut) kiilonboztetjiik meg.

A hegyi vasutak elsésorban a hegyvidéki kozlekedést szolgaljak, ide tartoznak a fogaskerekii
vasutak, siklok, kotélpalyak.

A kiilonleges vasutak a kozlekedés alapelemeiben (palya, jarmi, energiaellatas, allomasok),
illetve lizemvitelben térnek el a normal vasutakt6l. Példaként emlitheté a magnesvasit, ahol a
jarmi  vezetését ¢és/vagy meghajtdsit magneses mezd segitségével oldjdk meg

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Vasuti_kozlekedési_modok).

A kiszolgalt teriiletek szempontjabol harom csoportot kiillonboztethetiink meg:

e Virosok kozotti forgalom: elsdsorban a kozép-, és nagy tavolsagu utazasi igényeket
kielégitd tizemek.

e Agglomeracios forgalom: az agglomeracid €s az agglomeracid kozpontja kozti
utazasokat biztosito tizemek.

e Virosi forgalom: a varosok hatarain beliil jelentkezd mobilitasi igényeket kiszolgalo

vasutak (https://hu.wikipedia.org/wiki/Vastti_kozlekedési_modok).

A vasuti palyahdlozat, vasuti palya:

A vasuti palyahalézatok a kozlekedési infrastruktira rendszerének fontos részét képezik — a

vilag vastutvonalainak hossza meghaladja az egymilli6 kilométert.

A févonalak a nagyobb varosokat kotik Ossze. Ezeken jelentds teher- és személyforgalom
bonyolithato le, épitésiikkor orszagos jelentOségiik miatt elsérangu vasttnak neveztek. A

halézatnak ezt a részét ledgazd mellékvonalak egészitik ki, amelyeket masodranga
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vagy helyiérdeki vasutként épitettek. Azokon a helyeken, ahol domborzati vagy
telepiilésszerkezeti adottsdgok a normadl vasuthalozat kiterjesztését nem tették lehetdve,
keskeny nyomtavolsagu, harmadrang vasutakat épitettek. Mig a f6- és mellékvonalak
gyakran egységes vasuti halozatot alkotnak, a keskeny nyomkozii vasutak (kisvasut) soha
nem alkottak Osszefiiggd haldzatot, mivel ezek rovidebb helyi viszonylatokon, gyakran
kifejezetten turisztikai céllal kozlekednek (példaul Gyermekvasut, melyet a vasutat kedveld

gyerekek irdnyitanak, kezelnek).

Az iparvaganyok olyan 0sszekotd vagy csatlakozo palyak, amelyek az ipari nagyfogyasztokat
kapcsoljak be a kozforgalmu halézatba. Lehetnek egyarant a vastttarsasag vagy az érintett

tizem tulajdonaban (https://hu.wikipedia.org/wiki/Vastt).

A vasuti palya a vasuti kozlekedés alapvetd rendszereleme; mindazon Iétesitmények
Osszessége, melyek lehetdvé teszik a vastti jarmiivek kozlekedését két adott foldrajzi pont
kozott. A palya rendeltetése a rajta halado jarmiivek alatdmasztasa és vezetése. Két {0 részre

bonthat6 (https://hu.wikipedia.org/wiki/Vasuti palya):

o Alépitmény. Az alépitmény feladata a palya nyomvonaldn a terep kiegyenlitése, a
kozlekedési palya térbeni elhelyezése oly moddon, hogy az a vasuti kozlekedéshez
szlikséges geometriai kdvetelményeket (lejtviszonyok, ivsugarak) kielégitse. Részei:

o Foldmiivek: A palya és a kapcsolodo épitmények elhelyezésére szolgalod
terepkiegyenlités, melyet altalaban a talaj sajat anyagabol hoznak létre. A
terepbdl a talaj eltavolitasaval kialakitott foldmii a bevagas, a terepszintbodl
kiemelkedd foldmi a toltés. A vashti létesitmények igényeinek megfeleld 1j,
mesterséges felszin a foldmiikorona, oldals6 hatarolo feliilete a rézst.

o Mitargyak: Az alépitmény részét képezd mesterséges létesitmények, melyek
egyrészrol a palya védelmét biztositjak, masrészrdl a folyamatos vonalvezetést
adjak ott, ahol ez foldmiivel nem biztosithato. Ilyen miitargyak az alagutak,
hidak, rés- és bélésfalak, gorgetegfogok, illetve tamfalak, atereszek.

o Felépitmény: A felépitmény a palyatest alépitmény-korona feletti része. Feladata a
kozlekedd jarmiivekrdl a sinre atadodod erdk rugalmas felvétele, és azok egyenletes
elosztasa tigy, hogy az alépitményben az maradand6 alakvaltozast ne okozzon. Részei:

o Viagany: A palya elsddleges, a jarmiivekkel kozvetlen kapcsolatban 1évo
teherhordd szerkezete. Részét képezi a sin, mely a jarmiivek hordozasara,

vezetésére €s az ebbdl adodod terhelések atvitelére szolgaldé rugalmasan
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alatdmasztott tartd. Tovabbi része az alj, melynek feladata a nyomtévolsag
biztositdsa, valamint a sinek aldtdmasztdsa és a teher egyenletes elosztisa az
agyazatra. Az alj alakja és a vaganyrendszer kialakitasa szerint lehet keresztalj,
hosszalj, vagy maganalj. Anyaga fa, sajtolt acéllemez, vagy beton, vasbeton. A
vagany elemei tovabba a kapcsoldszerek, melyek a vasati vagany
Osszekapcsolasara és leerdsitésére szolgaldo szerkezetek, illetve a sineket
hossziranyban egymashoz kapcsold hevederek, hevedercsavarok (Zobory és

tsai, 2012).

Vagany

— /
N\ ¥ o |
1 Y

- — Lejtes a — RN
vizelvezetéshez

10. abra A vasuti vagany és elemei (Forras: Kozlekedes- és Jarmiiiranyitasi Tanszék, BME,

http://www.kjit.ome.hu/images/stories/targyak/jarmiforg _rsz_modell ir msc/IJmuforg vasut.pdf)

o Agyazat: Feladata a vaganyrol atadodé jarmiiteher rugalmas és egyenletes

elosztasa az alépitményre, valamint bels6 ellenallasaval a vagany iranyanak,
fekszintjének megvalositasa €s megtartasa. Az agyazattal szemben fontos
kovetelmény, hogy a palyara hulld6 csapadékvizet atengedje. Anyaga
leggyakrabban éles torésli, id6talld kemény kdzet (zuzottkd, altaldban bazalt
vagy andezit), kisebb terheléseknél eléfordul kavics, homokos kavics, vagy

teljesen kiégett szénsalak (Vasuti Lexikon, 1984).

A palya geometriai és erdtani jellemzoi alapvetden meghatarozzak a rajta kozlekedtethetd

vasuti jarmuvek tipusat, terhelhet0ségét, sebességét. Alapvetd palyajellemzok:

nyomtavolsag,

ivsugarak,

37


http://www.kjit.bme.hu/images/stories/targyak/jarmiforg_rsz_modell_ir_msc/Jmuforg_vasut.pdf

o lejtdviszonyok (a palya emelkedése ¢s lejtése ezrelékben kifejezve),

o tengelyterhelés (a palya terhelhetdéségének mérdszama, a jarmii egy tengelyén
engedélyezett legnagyobb statikus fliggdleges terhelés),

e cngedélyezett sebesség (fligg az al- és felépitmény, valamint a miitargyak miszaki
allapotatol, a palya kiépitésétdl, a kornyezettdl, némely esetben a tengelyterheléstol)

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Vastti palya).

A vasuti jarmiivek:

A vasuti kozlekedésben hasznalatos legegyszeriibb jarmii a hajtany, amelynek belsé €gésii
motoros valtozatat vaganygépkocsinak (magyarul sinautd) is nevezik. A mozdony olyan
specialis vasuti jarmi, amely sajat er6géppel van felszerelve, és sajat meghajtassal nem
rendelkezd kocsik vontatadsara vagy tolatdsara szolgal. A mozdonyok és kocsik szerelvényét
vonatnak nevezziik. A személyszallitd vonatok altaldban mozdonybol és személykocsikbol
allnak. A tehervonatok altaldban mozdonybol és teherkocsikbodl allnak. A személyszallitisban
hasznalatosak olyan vonatok is, amelyeket nem kell gyakran ujra Osszeallitani. Illyen az
ingavonat, illetve a mozdonyt nem igényld, sajat eréforrassal rendelkezd motorvonat

https://hu.wikipedia.org/wiki/Vasut).

Hajtany: kézi erdvel miikddtetett vasuti jarmi. Elterjedt a motoros hajtany is, mely altaldban
valamely bels6¢égésli motorral miitkodik. A motoros hajtanyt vaganygépkocsinak is nevezik.

Hasonl6 célra hasznalatos rokona a sinkerékpar (https://hu.wikipedia.org/wiki/Hajtany).

Mozdony: kifejezetten vontatasi célra szolgalo, sajat erégéppel felszerelt vasuti vontatojarmdi,
amely haszonteher (utasok vagy teherdru) kozvetlen szallitdsara nem alkalmas (ellentétben a
motorkocsival). A mozdonyok alapvetden csoportosithatok az alkalmazott erégép, az ellatott
vontatasi feladat, a vastti palya nyomtavolsaga, a vasuti palya jellege, illetve a vonoerd-

kifejtés modja szerint.

Az alkalmazott erégép feladata az energiahordozoban téarolt, vagy az energiaforrasbol
vételezett energia atalakitisa a mozdony feladatanak elldtdsdhoz sziikséges mechanikai

munkava. Az er6gép energiaellatasdban 1ényeges kiilonbség van a hderdgépes (gdz-, dizel- és
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gazturbinas mozdonyok) ¢és a villamos mozdonyok kozott. Az eldbbiek a mozdony altal
szallitott elsddleges energiahordozoban (a tlizeléanyagban) tarolt kémiai energiat a
mozdonyba épitett hderégéppel helyben alakitjdk at mechanikai munkava. A villamos
mozdonyok a munkavégzéshez sziikséges villamos energidt menet kozben vételezik, a
kifejezetten e célra kialakitott vontatasi villamoshalozatbol

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Mozdony).

e (Gdézmozdonyok: Erdgépe egy gbézgép, amelynek mukodtetéséhez sziikséges gozt a
jarmi  kazanjaban allitjak el6. Alacsony energetikai hatasfoka (~7%), a Kkis
hatétavolsaga, erésen szennyezd ilizeme, €s a jelentds élomunkaigény miatt ma mar
csak kedvtelésbol hasznaljak.

e Dizelmozdonyok: A dizelmozdony erdgépe, a hajtomotor, egy bels6égésii hderdgép.
Altaldban négyiitemil, ritkabban kétiitemti dizelmotor. A dizelmotor sajatossaga, hogy
terhelhetdsége ¢és leadott teljesitménye fordulatszamfiiggd, alacsony fordulaton nem
terhelhetd, ezért jarmiihajtasra kozvetlenil nem hasznalhato fel. Ennek
kikiiszobolésére a hajtomotor €s a hajtott tengelyek kozé kiilon gépezeti egység, az
ugynevezett "erGatvitel" beépitése sziikséges, mely lehet dizel-mechanikus
(fogaskerék-hajtomiivel), dizel-hidraulikus (az energiaatvitelt aramld folyadék
biztositja), vagy dizel-villamos (a hajtomotor egy generatort forgat).

e Villamos mozdonyok: A villamos mozdonyok villamoshalozatbél —nyert
villamosenergiat alakitanak at a vontatashoz sziikséges mechanikai munkéava. Mivel a
villamosenergia a vastti vontatashoz sziikséges kapacitdsban nem tarolhatd (bar
kisvasutakon léteznek akkumulatoros villanymozdonyok), ezért a villamos
mozdonyok iizeméhez feltétlen sziikséges a taphalozattal valod allando kapcsolat. A
taphaldzat leggyakoribb kialakitasi modja a felsdvezetékes taplalas, ahol a villamos
energiat a palya felett elhelyezett felsdvezetékbdl az ahhoz kapcsolddo daramszeddjével
vételezi a jarm{. A villanymozdony gépezete tulajdonképpen egy dramatalakito, mely
a vontatasi rendszerre jellemzd szintli €s frekvencidju fesziiltséget a vontatdbmotorok
taplalasahoz sziikséges szintli €s frekvenciaji fesziiltséggé alakitja at. Az erdatvitel
paraméterei Ugy valtoztathatok, hogy ezzel a mozdony sebessége és vonoereje a teljes
sebességtartomanyon jo hatasfokkal szabalyozhato legyen

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Mozdony).
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11. dbra Goz- illetve villamos mozdonyok (Forras: http://halasmedia.hu/rovatok/kozelet/a-legszebb-

gozmozdony-a-mienk?fb_comment id=1579433278810842 1580288528725317 és

https://www2.gysev.hu/rolunk/sajto/hirek/megerkezett-az-elso-ket-siemens-vectron-a-qysev-flottajaba)

Vonat: egy vagy tobb vasuti jarmi olyan szerelvényét, ami a vasuti palya vonaldn egyiitt

kozlekedve személy- vagy teherszallitasra alkalmas. A vonat eréforrasa vagy vontatdjarmiive

altalaban a mozdony, amely vasuti kocsikat vontat, de vannak olyan vasuti jarmiivek is,

amelyek sajat motorral képesek dnmagukat mozgatni vagy vonatokat vontatni. A vonat tehat a

mozdony és a vele Osszekapcsolt kocsik kombinaciojabol, vagy tobb oOnjaré motorkocsi

osszekapcsolasabol all (https://hu.wikipedia.org/wiki/\Vonat).

Személyszallité vonat: A személyszallitd vonatok a vasutallomasok kozott szallitjak
az utasokat. Két allomds kozott a tavolsag lehet 1 km alatt is, de akér tobb km is. A
nagytavolsagu vonatok, amelyek tobb orszagot is Osszekothetnek, étkezdkocsival is
rendelkezhetnek, de kapcsolhatnak hozza fekvohelyes kocsikat és halokocsikat is. A
vonatok varosokat kotnek 0ssze. Rovidebb tavolsagokra néhany varos vastthaldzatot
épitett ki az agglomeraciobol a belvarosba ingazé emberek részére (példaul
Budapesten a HEV). Az elévarosi kozlekedést megkonnyiti az tn. ingavonat
alkalmazasa. Né¢hany kocsiban tobb az allohely, mint az iil6hely, megkdnnyitve a
gyerekkocsi, kerékpar vagy a kerekesszék szallitasat. Tobb orszag emeletes
személyszallitd kocsikat hasznal a varosok kozotti forgalomban. A személyszallito
vonatok vészfékkel vannak elladtva, amelyet vesz¢ély esetén az utazokozonség tud
kezelni. Indokolatlan hasznalatat biintetik.

Teherszallitd vonat: Bizonyos koriilmények kozott a vasuti szallitds gazdasagosabb és
energiatakarékosabb, mint a kozuti szallitas (a vasuti széllitas elsésorban nagy tomegl
aruk nagy tavolsagra torténd szallitasa esetén gazdasigos). A kiilonféle teheraruk
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széllitasa sokféle teherkocsi kifejlesztését tette sziikségessé. A modern vasutak egyik
legkorszeriibb tipusa a konténerszallitdé kocsi, ami lehetévé teszi, hogy daru
segitségével leemelhessék a konténert, és rogton kamionra vagy hajora tegyék. Ez a
tipus hattérbe szoritotta a hagyomanyos zart teherkocsikat, amelyeknél kézzel vagy
géppel kellett be- ¢és kirakodni. Mas kocsitipusra kozvetleniil rda lehet hajtani
kamionnal, majd a cél elérése utan le lehet hajtani rola. Létezik olyan tobbcéli kocsi
is, amelyik két kerékrendszerrel rendelkezik. Az egyik fajtat a vasuti kozlekedésben

hasznalja, a masikat a k6zati forgalomban (https://hu.wikipedia.org/wiki/VVonat).

Személykocsi: személyek és poggydsz szallitdsara szolgdlod, Onalld hajtogépezet nélkiili,
vontatott vasuti jarmil. A személykocsikat kiillonféle személyszallitd vonatokba sorozzak be.
A motorvonatok szerelvényébe sorozott személykocsikat motormellékkocsinak nevezik.
Uzemi szempontbol személykocsinak tekintik az &ruszallitasra (is) szolgald poggydsz- és
postakocsikat, valamint a személyvonatokba sorozhatd személygépkocsi-szallitdé kocsikat is.
Miiszaki szempontbol személykocsinak mindsiilnek azok a kocsik is, melyek jarmiiszerkezete
a személykocsikhoz hasonld (példaul flitékazankocsi, villamos fiitdkocsi, mérdkocsi,

mithelykocsi stb.)

A személykocsik az alabbiak szerint

csoportosithatok(https://hu.wikipedia.org/wiki/Személykocsi):

Jarmiszerkezeti sajatossagok szerint: a jarmii szerkezeti jellemz6i hatarozzak meg, hogy a
kocsi milyen palyan (ivsugarak, lejtviszonyok), milyen sebességii vonatba sorozhatd be. A
jarmuszerkezet jellegzetességei behataroljak a jarmi befogadoképességét is. A szerkezeti

jellemzdk ismérvei:

e ajarmiiszekrény jellege
o hagyomanyos
o emeletes
o csuklos
o alacsony padloszintii
e ahordmi jellege
o egyedi tengelyes (két- vagy haromtengelyti)

o forgdvazas
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a legnagyobb engedélyezett sebesség

a fékberendezés jellege

©)

©)

(@]

kézifékes
1égfékes

egyéb kiegészitd fékberendezéssel felszerelt

Kocsitipusok szerint: a személykocsikat alapvetdéen az utasok szamara nyujtott elsddleges

szolgaltatasaik alapjan osztjak fel:

kozforgalmu személykocsik

©)

(iil6helyes) személykocsik (A, B): a legaltalanosabb kocsitipus. Altalaban
legfeljebb hatoras utazasra szolgalnak. Utastéri berendezéseik kialakitasa és
kényelme az atlagos utaztatdsi idotol, a vonatnemtdl €s a kocsiosztalytdl fiigg.
Bels6 térkiképzés szempontjabol lehetnek termes, fiilkés, vagy vegyes
térkiképzési kocsik.

alvoszékes személykocsik: 6-10 6rds éjszakaba is nytld utazéshoz vald jarmii,
iiléseik tdmlaja oly modon donthetd, hogy az iilohelyzetii alvasnal
kényelmesebb testhelyzetet tegyen lehetdveé.

fekvohelyes személykocsik (Ac, Be): olyan fiilkés személykocsik, ahol a fiilke
butorzatanak atrendezésével kocsiosztaly fiiggvényében fiilkénként 4-6 fekhely
alakithato ki.

halokocsik  (WLA(B)): kifejezetten ¢éjszakai utazdsra szolgalo fiilkés
személykocsi. Fiilkénként (kocsiosztaly fiiggvényében) 1-3 fekvdhely
talalhat6. Az utasfiilkék kiilon mosdoval rendelkeznek. Egyes kocsikban k6zos
zuhanyfiilke talalhato. Modernebb halokocsikban az egyes utasfiilkékhez kiilon
zuhanyz0 tartozik.

étkezOkocsik (WR), biifékocsik (xR): hosszabb utazasi idétartamu vonatokon
az étkezd €s bisztrokocsik biztositanak az utasok szdmara étkezési lehetdséget.
Az ¢étkezdkocsikban asztalnal felszolgalt meleg- és hidegételek allnak a
vendégek rendelkezésére, a bisztrokocsiban Onkiszolgald rendszerben
egyszerlibb ételek, meleg- és hidegitalok fogyasztasara van lehetdség. Gyakori
a vegyes kialakitdsu un. étkezd-bisztrokocsi, ahol a kétféle szolgaltatas

elkiilonitett vendégtérben all az utasok rendelkezésére.

nem utasszallitdo kozforgalmua személykocsik
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o poggyaszkocsik  (D):  terjedelmesebb  utipoggyaszok,  expresszaruk,
kiscsomagok szallitasara szolgald személykocsi.

o postakocsik: postai kiildemények, csomagok szallitdsara és részleges utkozi
feldolgozasara alkalmas kocsik.

e nem kozforgalma személykocsik

o Tharsas teremkocsik, szalonkocsik, illetve vasutiizemi személykocsik: ezek a
személykocsik a menetrendben meghirdetett személykozlekedésben nem
vesznek részt. Az utazokozonség szamara csak korlatozottan, kiilon

megrendelésre vehetdk igénybe.

Kocsiosztalyok szerint: Az azonos rendeltetésti személykocsik koziil a belsd kiképzés
kényelme, azaz az egy utasra jutd alapteriilet és légtér szempontjdbdl a személykocsik
kiilonb6z6 kocsiosztalyokba sorolhatok. A magasabb kényelmi kocsiosztalyok emelt
menetdij ellenében vehetdk igénybe. Torténelmileg a vasutak 3-4 dijszabasi kocsiosztalyt
kiilonboztettek meg. Az 1960-as évektdl Eurdpaban a kocsiosztalyok szama kettdre csokkent.
Egyes vasutak az egyes kocsiosztalyokhoz (a hagyomanyos 1. és 2. osztalytdl eltérd) kiilon
elnevezést rendelnek (példaul ,standard” vagy ,turista” a 2. osztdlyra, ,,preferente” az 1.
osztalyra). A magasabb kocsiosztdlyokon utazdk szamara a nagyobb tér mellett altalaban
tobbletszolgaltatasokat (jsag, fedélzeti szorakoztatdrendszer, iildhelyi ételfelszolgélés) is
biztositanak. Egyes vasuttarsasagoknal az emelt kényelmii kocsiosztaly csak hosszabb tava

utazasokra vehetd igénybe (https://hu.wikipedia.org/wiki/Személykocsi).

Teherkocsi: A teherkocsi olyan vasuti jarmi, amelyet aruszallitisra terveztek, és nem
rendelkezik sajat erdgéppel, ezért vontatdsat, mozgatdsit mozdony végzi. A teherkocsikat

vonatokba rendezve hasznaljak.

A teherkocsik a széllitott aru fajtaja szerint csoportosithatok

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Teherkocsi):

e Fedett kocsi (G, H fosorozat): szinte barmilyen aru szallitdsara alkalmas, az oldalso
ajtokon at rakodhato.
e Nyitott kocsi (E, F fésorozat): alacsony vagy magas oldalfalt, tetején nyitott kocsi.

Omlesztett druk szallitasara hasznaljak, pl: 4svanykincsek, ocskavas, deszka, ronkfa.
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e Porekocsi (K, O, L, R, S fsorozat): semmiféle felépitményt nem tartalmaz, teljesen
sik feliilet. Ha szilikséges, rakoncdkkal ellathat6. Nagy terjedelmt gépek,
berendezések, gépjarmiivek (nem kamionok!), deszkak, ronkfak, konténerek
szallitasara hasznaljak. Rendelkezhet specialis felépitménnyel is.

e Tartalykocsi (Z f6sorozat): kiilonb6zd gazok és folyadékok szallitasara hasznaljak.

e Specialis kocsi (U fésorozat): ide tartoznak a cement €s egyéb poranyagok szallitdsara
kialakitott tartalykocsik, illetve nagy méretli szallitmanyokhoz kialakitott siillyesztett
rakterti kocsik.

e Nyithato teteji kocsi (T fésorozat): specidlis valtozat az dmlesztett aruk és termények
szallitasara, fels6 nyithato tetn at rakodhato, rendelkezhet als6 tiritdnyilassal is.

e Hitdkocsi (I fOsorozat): mélyhutott élelmiszerek szallitdsara hasznaljak.
Leggyakrabban fehér szinliek, hogy minél kevesebb hoét nyeljenek el. Régen
szarazjéggel hiitotték, ma sajat hiitbberendezéssel rendelkeznek.

o Autoszallitd kocsi (az L fésorozatbdl): személyautok szallitdsdra hasznéljdk. Lehet
nyitott és zart, a zart jobban védi a draga szallitmanyt. Magyarorszagon altaldban
iranyvonatban lehet taldlkozni vele. Néhany személyszallit6 vonat is tovabbit
aut6szallito kocsit, de ezeket a személykocsikhoz soroljuk (DD f6sorozat).

e Uzemi kocsi (X, Y fésorozat): olyan kocsik, melyek egyik kategériaba sem tartoznak
bele, pl: segélyszerelvény kocsija, raktarkocsik, tlizoltovonatok kocsijai, katonai

szerelvények kisérokocsijai (https://hu.wikipedia.org/wiki/Teherkocsi).

Ingavonat: Az ingavonat olyan személyvonat, melynek az utols6 kocsija specialis kocsi, un.
vezeérldkocsi. A vezérl6kocsibdl is lehet irdnyitani a szerelvényt, igy a végallomason nem kell
a mozdonynak koriiljarni. Eldnye a hagyoméanyos vonatdsszeéllitdssal szemben a rovidebb
forduloidd, illetve a tolatdsi mozgasok megtakaritdsa. Egy masik, szakszerlibb definicid
szerint a személyszallitd ingavonat olyan személyszallitdo vonat, melynél a mozdony egyik
irany( viszonylatban hatul, a masikban elol miikodik. Ha a mozdony hatul miikédik, a
mozdonyvezetd a vonat elején 1év0 vezérldkocsi vezetdallasdn végez szolgalatot, onnan
vezérléberendezéssel mitkodteti a hatul levd mozdonyt

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Ingavonat).
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Motorvonat: A motorvonat olyan sajat erégéppel felszerelt, tobb jarmiiegységbdl allo vasuti
vontatojarmii, amely haszonteher (utasok, vagy teheraru) szallitasara is alkalmas. Egy, vagy
tobb motorkocsibol és 0nallé gépezettel nem rendelkezd potkocsibdl (mellékkocsibdl)
Osszeallitott szerelvényt, ha forgalomban tartésan 6sszekapcsolva kozlekedik, motorvonatnak
nevezziik. Motorvonatnak tekinthetd a vontatd motorkocsibol ¢€és a hozza tartozd
mellékkocsikbol Osszedllitott szerelvény is, ha a mellékkocsik tizemi funkcioi csak a sajat
vontatomotorkocsi-tipusukkal Osszekapcsolva hasznalhatok teljeskoriien. A motorvonatokat
altalaban olyan szallitasi feladat ellatasara hasznalnak, ahol a motorvonat jellegzetességei jol

kihasznalhatok (https://hu.wikipedia.org/wiki/Motorvonat).

AVAVAVA

5342 004-8

1%

4

12. abra Motorvonat (Bomardier Talent) (Forras:
https://hu.wikipedia.org/wiki/Bombardier_Talent#/media/F%C3%A1jl:MAV_Talent.jpg)
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Az utasokkal kapcsolatban all6 vasuti személyzet alapveto feladatai

Ertékesiték: Az utasnak az utazas megkezdésekor érvényes menetjeggyel vagy utazisra
jogositod igazolvannyal (a tovabbiakban egylitt: menetjegy) kell rendelkeznie, kivéve, ha az
utazads megkezdésének helyén menetjegykiadds nincs. A menetjegy megvaltasara a vasuti
értékesitd személyzetnél van lehetdség, allomési €s megallohelyi pénztarakban. Manapsag
egyre elterjedtebb, hogy az utazasra jogositdé menetjegy, bérlet megvaltasara online, vagy
jegyértékesité-automatanal is lehetdségiink van. Ezaltal az utas nem keriil kozvetlen
kontaktusba értékesitd személyzettel. Az értékesitok azonban az eladas mellett informéacio
szolgaltatod szerepkorrel is rendelkeznek. A vasuttarsasagnak, vagy a menetjegy-értékesitonek

kotelessége egyértelmii tajékoztatast adni jegyvételkor az utasnak:

e az utazasra alkalmazando altalanos feltételekrol,

e a menetrendrél és arr6l, milyen feltételekkel juthat el a legjutanyosabban és a
leggyorsabban uti céljaba;

e az akadalymentességrol, vagyis arrol, milyen eszkozok allnak a fogyatékos vagy
csOkkent mozgéasképességi utasok rendelkezésére ahhoz, hogy fel tudjanak szallni, és
utazni tudjanak a vonaton;

e avonaton rendelkezésre allo szolgaltatasokrol;

e azelveszett poggyasz visszaigénylésére vonatkozo eljarasokrol;

e a panasztételi eljarasokrol.

Az utazas sordn a vonat lizemeltetdjének tdjékoztatast kell adnia a fedélzeti szolgéltatasokrol,
az esetleges késésekrdl, a biztonsadgi és az lizembiztonsadgi tudnivaldkrdl, valamint a
csatlakozasokrol. Ha egy jarat kimarad, vagy késik, a vaslttarsassag koteles az utasokat
idejében tajékoztatni a helyzetrdl, jogaikrol és kotelezettségeikrol

(https://europa.eu/youreurope/citizens/travel/passenger-rights/rail/index hu.htm).

Vonatkiséré személyzet: A vonatkiséré személyzet olyan vasuti alkalmazottakat jelent, akik

feladataik ellatasa céljabol a vonattal utaznak, az alabbi szolgalatokat teljesitve:

e azutazd személyek menetjegyeinek feliilvizsgalasa,
e az utazOkdzonség kiszolgalasa,
e aVvonatnal levo kocsik feliigyelete,

o az esetleg sziikséges fékek kezelése,
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e az aruk ki- és berakdsanal valo segédkezés.

A vonatkiséré személyzet korébe tartoznak (https://cogale.it/diagram/WvRxorPNQ415HKs-

[t/vonaton-és-mozdonyon-szolgalatot-teljesitd-vonatszemélyzet):

e vonali tolatasvezetok: tolatasvezetd feladatokat lat el, éloszoval felhatalmazast ad az
indulasra, ha nincs kocsivizsgalo, koteles fékprobat tartani a vonatnal.

e vonali kocsirendezok: teherszallitdé vonatok esetén figyeldszolgalatot 1at el, sziikség
esetén féeket kezel.

e vezetd jegyvizsgalok: kozfeladatot ellatd személy, aki személyszallitd vonatnal
minden vonatkisérd vezetdje, kotelezhetd fékproba megtartdsara, sziikség esetén
tolatast vezet, vonatinditast végez jelzOeszkozzel, jegyellendrzési- ¢és kezeldi
feladatokat 14t el, utasitds szerint mozdonyvezetd mellett figyeldszolgalatot lathat el,
illetve vonatfelvételt végez.

o jegyvizsgalok: kozfeladatot ellatdé személy, aki a személyszallitdé vonatokon
kereskedelmi tevékenységet végzO, utasitisokban foglalt feladatokat (pl.
jegyellendrzés) ellatd személyzet.

e vizsgald fokalauz: a személyszallitd vonatokon a jegyvizsgalok munkavégzését és az
utasok menetokmanyait a vizsgalo fOkalauz ellendrzi. A vizsgald fokalauz
egyenruhdban vagy civil ruhaban végzi munkdjat, szolgalati jelvénye a vasuti
emblémaval ellatott vords karszalag. A vizsgalo fOkalauz ellenérzése soran a
jegyvizsgald feladatait is ellathatja. A civil ruhaban szolgélatot teljesitd vizsgald
fokalauz az utas kivansagara szolgalati megbizoélevéllel igazolja magat (MAV-START

Zrt., 2010).

e cgyeb kisérok: muszaki, forgalmi, palyafenntartasi tevékenységeket ellatdo személyzet.

A vasuti tarsasag adott helyszinen rendelkezésre 4llo allomasi és vonatkisérd személyzete
koteles be- és kiszallasnal, valamint az utazds soran kiemelt figyelmet forditani és —
téritésmentesen — minden sziikséges segitséget megadni az utazds zavartalan lebonyolitasa

érdekében:

a) a fogyatékkal ¢loknek, illetve a csokkent mozgasképességiieknek,
b) azidéseknek,
c) akisgyermekkel utazoknak és a terhes nének,

d) akerékparral vagy nagy poggyasszal utazoknak
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A menetjegyek ellendrzése: A MAV-START Zrt., illetve a GYSEV Zrt. a felek jogait és
kotelezettségeit rogzitd iizletszabalyzatai (MAV-START Zrt., 2010; GYSEV, 2010) alapjan a

menetjegyet a (vezetd) jegyvizsgald, a vizsgald fOkalauz és a menetjegy ellendrzésére
jogositd megbizolevéllel rendelkez6 mas személy is ellendrizheti. A jegyvizsgalo
egyenruhdban teljesit szolgalatot és jegyvizsgalotaskat vagy jegykiaddgépet hord magaval. A
jegyvizsgalo mellett a jegyvizsgald munkédjat segité mas munkavallalo is végezhet ellendrzést,
akit olyan jogosultsagok illetnek meg, mint a jegyvizsgalot. Az ellenérzést végzo
munkavallald6 e mindségére utald jelzést visel, valamint szolgéalati megbizolevéllel
rendelkezik. A jegyvizsgald vagy az ellendrzést végz6 mas munkavallaldo nem koteles az utas
részére igazolni magat, de az utas kérésére koteles az utdlagos azonositdsahoz sziikséges
kozérdekbdl nyilvanos adatat (nevét, azonositd szamat) megadni, valamint az ellendrzést

végz0 mas munkavallalé a megbizolevelét felmutatni.
A menetjegy ellenérzésére jogosult személy:

a) kezeli az utas menetjegyét,

b) ellenérzi a kedvezmény igénybevételére jogositd utazasi okmany meglétét és
érvényessegét,

c) ellendrzi az utas személyazonossagat, ha ez a személyhez kotott utazasi jogosultsag,
az utazasi okmdanyra vald jogosultsdg ellendrzéséhez vagy a 5 , 40 kedvezményre
vonatkozo szabalyok értelmében sziikséges,

d) a vasuti tarsasagot megilleté menetdijat, menetdijkiilonbozetet, mas szolgaltatasi dijat,
potdijat beszedi vagy elvégzi a kovetelés érvényesitéséhez sziikséges adatok felvételét,

e) a sziikséges tajékoztatast megadja az utasoknak

A menetjegy ellendrzését végzd személy az utas kérésére menetrendi felvilagositast, forgalmi
akadaly, csatlakozasmulasztas esetén a tovabb utazids megtervezésében segitséget koteles

nyujtani.

Mozdonyvezets: A mozdonyvezetd a kozforgalmi, magan- és banyavasutak mozdonyait

vezeti. Munkdja soran elsdsorban a vasiti szerelvény biztonsadgos vezetéséért felel, ezért

feladata igen sokrétli €s nagyon feleldsségteljes — figyelni kell a palyara, a forgalmi
48



utasitdsokra, a jelzOberendezésekre. A mozdonyvezetd kisebb karbantartdsi, javitasi

feladatokat is végez, és folyamatosan ellendrzi a szerelvényt.

Feladata tovabba a vasuti valtotars tajékoztatasa IS

(https://palyaorientacio.munka.hu/szulok/foglalkozas/UjGenKonyv/841100). A kozlekedéssel

kapcsolatos rendelkezéseit a vonat- €és palyaszemélyzet koteles végrehajtani. Rendelkezés
elétt  koteles a  két  szomszédos  allomas  forgalmistatél — utasitdst  kérni

(https://coqgle.it/diagram/WvRxorPNQ4I15HKs-/t/vonaton-és-mozdonyon-szolgalatot-

teljesitG-vonatszemélyzet).
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A vastt €s a vasuti kozlekedés veszélyei

A vastti kozlekedést a zart palya, illetve a jarmiivek méretei miatt kedvezd
kozlekedésbiztonsag jellemzi. Ugyanakkor a kozlekedési mod sajatossagaibol fakaddan a

vasuti lizemnek veszélyei is vannak.

A fébb veszélyforrasok az alabbiak szerint csoportosithatok
(http://webcache.googleusercontent.com/search?g=cache:jEhX0498 MWkJ:users.atw.hu/mvsu
li/vasut.doc+&cd=1&hl=hu&ct=clnk&qgl=hu):

e Az emberi tényez6 veszélyforrasai:

o A dolgozok kozvetleniil a mozgo6 jarmiivek kozelében végzik a munkajukat
(védelmiik specialis eszkozokkel sem biztosithato).

o Helytelen jelzések kiaddsa, vagy jelzések rossz értelmezése balesethez
vezethet.

o Az utazOkdzonség Osszetétele igen széleskorli. A rendszer kialakitdsa sordn
torekedni kell minden tirsadalmi és életkori réteg kozlekedési igényeinek
akadalymentes, kényelmes és biztonsagos levezetésére.

o A vasuti ilizem veszélyessége megkoveteli az utazok biztonsagtudatos
magatartasat (biztonsagos le- és felszallas ismerete, a peronon vald helyes
tartozkodas, magatartasi szabalyok betartasa, stb).

e A jarmiivek veszélyforrasai a nem megfeleld miiszaki allapotbol adodhatnak:
o kerekek:
= a kerekek a tengelyre mereven vannak felsajtolva, a tengely egyiitt
mozog a kerékkel, a csapagy mar a tengelyeken helyezkedik el, legfébb
veszély a kerékkopas.
o csapagyvezeték:
= vizszintes er6hatast tovabbit a jarmi alvaz felé €s viszont, a hord-rugok
tulzott kitérését szabalyozza, rugdtorés esetén a biztonsagot szolgalja.

o hord-rugék:

= a fellépd rangasok és litkozések karos hatasat csokkentik, f6 veszélye a
rugotores.

o vono- és utkdozokészilékek:

50


http://webcache.googleusercontent.com/search?q=cache:jEhX0498MWkJ:users.atw.hu/mvsuli/vasut.doc+&cd=1&hl=hu&ct=clnk&gl=hu
http://webcache.googleusercontent.com/search?q=cache:jEhX0498MWkJ:users.atw.hu/mvsuli/vasut.doc+&cd=1&hl=hu&ct=clnk&gl=hu

= a vasuti jarmiivek biztonsagi berendezései kozé tartoznak, miiszaki
hibék, vagy torések johetnek létre, melyek sulyos balesetek okozoi
lehetnek.

o lépcsok, kapaszkodok:

= a vasuti teherkocsik ajtdéinak és fékallasainak a megkdzelitését teszik
lehetdvé, veszélyek lehetnek: torés, repedés, szakadas, megcsiszas.
e A palya veszélyforrasai:

o atérbeli vonalvezetés,

o alkalmazott sebesség,

o palya és kitérék muszaki allapota,

o kozut-vasut szintbeni keresztezddései.

e A jarmiimozgatas veszélyforrasai:

o elinditas, leallitas,

o jarmi megcsuszas, megfutamodas,

o fékezéskor a nagy tomegek mozgatasa és a sin kerék kozotti tapadasi tényezd
kis értéke miatt a fékutak hossza nagysagrendekkel hosszabb, mint kozuti
kozlekedésnél, mely szintén fokozott veszélyforrast jelent.

e A rakodo-berendezések, rakodasi létesitmények veszélyforrasai:

o ajarmi szandékos vagy véletlen elmozdulasa,

o szabad kozlekedési teriilet nem biztosithato.

e A jelzd- és biztositoberendezések veszélyforrasai:
o miszaki hiba, meghibdsodas,

o szandékos rongalas, lopas.

A vastti balesetek elkeriilésének leghatékonyabb modja a problémak megelézése. Az emberi
tényezd veszélyforrasainak kikiiszobolésére a biztonsadgtudatos magatartds Osztonzése, a
jarmivek, palya veszélyeinek kézben tartasdra a megfeleld tervezés, kialakitas, a
rendeltetésszeri hasznalat, a rendszeres miiszaki ellendrzés és karbantartas, javitas, sziikség

szerinti csere jelenti a megoldast.
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Vasutallomasok (szolgaltatasok, letesitmények, be- €s kijutas) bemutatasa

A vasutallomas a vasut lizemeltetését, személy- és aruforgalom lebonyolitasat lehetévé tevo
épiiletek, épitmények, vaganyok, berendezések, mitargyak elhelyezésére szolgald egységes

tertlet.

A vasutiizem legfontosabb pontjai az allomasok, illetve azok sokvaganyos, teljes iizemi
munkat (szerelvények Osszedllitasa, megbontasa, taroldsa, kocsik rendezése, tisztitdsa, stb.)
lehetové tevd valtozatai a palyaudvarok — melyeket egykor ,,indéhdazaknak” neveztek. A
palyaudvarokat tehat méretiik, funkciojuk kiilonbozteti meg az egyszerti vasutallomasoktol: a
palyaudvarok alkalmasak a szerelvények megbontasara, atrendezésére, tarolasara is. A
palyaudvarok lehetnek forgalmi palyaudvarok (ahol személyszallitasi, vagy teherszallitasi
feladatok valdsulnak meg), illetve ilizemi palyaudvarok (melyek funkcidi a rendezés, tarolas)

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Palyaudvar).

A vasutadllomasok a vasuthaldzat csomoépontjait alkotjak. A vasutallomas vaganyokbol ¢€s
alloméasépiiletekbdl (felvételi épiilet) all, egyszerre szolgélja a vasut iizemét, a vasut tigyfeleit
(személyforgalom ¢s aruszallitas). Az allomasokon lehet fel- és leszallni a vonatokrol, arut
rakodni, de itt zajlik a jegyek értékesitése, a wvasuti jarmiivek kiszolgdldsa is. A
vasutallomasok miikodtetését Europaban a palyavasuti tarsasagok végzik. Hogy milyen
valtozatos szolgaltatasok érheték el a nagyobb allomasokon, azt az alabbi, Kelenfoldi

allomast bemutat6 attekint6 térképen is megfigyelhetjiik, példaul:

o Atszallasi kapcsolatok mas kozlekedési modokra (autdbusz megalld, villamosmegalld,
metrédllomaés, P+R, B+R parkold, taxiallomas, kerékpartarolo stb.)

e Jegypénztarak, jegyautomatak, informacioadas

e Viaroterem, taladlkozohely

e Mosdd

e Posta, pénzvalto, egyéb hivatali 1étesitmények

o Biifé, sor6z0d, egyéb kiszolgald egységek

o Ujsagos, dohanybolt, egyéb kereskedelmi egységek, stb.
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Kelenfold allomas attekinto térképe

Overview map of Kelenfdld railway station
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13. dbra Kelenfold dallomas attekinto térképe (Forras:
https://www.mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/kelenfold trkp 01-2 2017-01-17.pdf)

A vasutallomasokat a vasuthalozatban betoltott helyiik és szerepiik szerint tobbféleképpen
lehet osztalyozni. A palyaudvarok altalaban nagy forgalmat bonyolitd, és tobbnyire csak
személyforgalmat, teherforgalmat vagy vonatrendezést szolgaldé allomasok. A
fejpalyaudvarokon nincsen atmend forgalom, a haldézat egyik végpontjat alkotjak (példaul
Keleti palyaudvar). A kisebb allomasok altalaban vegyes iizemet latnak el. A megallohelyek,
illetve megallo-rakodohelyek pedig nem képeznek csomoOpontot a haldzatban, a vagany

mellett le- és felszallas, rakodas lehetséges.

A vasutdllomasok nyitottdk meg el0szor a nép elétt a nagyvilagot, hiszen a vasut tette
lehetdvé az olcsd tavolsagi utazast és aruszallitast. A vasutallomasok ezért a tarsasagi élet
fontos tereivé valtak a 19. szazadban, a telepiilések kapujaként szolgaltak, taldlkozasok
helyszineivé valtak, és szdmtalan mualkotast is megihlettek. A vasutallomasok szaz éven 4t a
legfontosabb ¢és legforgalmasabb kozépiiletek kozé tartoztak, fekvésiik, arculatuk, ezért

gyakran meghatarozo a telepiilések kozpontjaban. A vaslt jelentdségének csokkenésével a
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vasutallomésok tarsadalmi kitiintetett szerepe is eltiint

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Vastutallomas).

Intermodalis k6zosségi kozlekedés sajatossagai

Az intermodalis kozlekedés esetén a kiillonbozd kozlekedési modok kombinalhatova tételével
érjiik el a lehetd legoptimalisabb kozlekedésszervezést. Ez takarja egyrészt a kiilonbozo
kozlekedési modok térbeli Osszekapcsolasat (intermodalis csomdpontokkal), de jelenti a
kiilonb6z6 kozlekedési modok iddbeli (pl. dsszehangolt menetrendek) és informécionytjtas
(pl. kozos feliileten elérhetd menetrendek, atszallast timogatd szoftverek) tekintetében térténd

Osszekapcsolasat is.

Az intermodalitas, - illetve annak megtestesitdi: az intermodalis csomdpontok — egy utazasi
lanc azon részeit jelentik tehat, amelyben, vagy amelyekben létrejon a lanc elemeit alkotod

utazési- szallitasi modok 6sszekapcsolodasa (MAUT, 2012).

Az intermodalis csomopont funkcidja, hogy kiilonb6z6 kozlekedési modok kozott kényelmes
atszallasi kapcsolatot teremtsen — mindezt komfortos térben, kozds, fedett vardteremmel,
esetleg kereskedelmi egységekkel. Az elmult években a kozlekedési szakméban (kiilondsen
nyugaton)  nagy  népszerliségnek  Orvend ez a  megoldas (https://mut-
mutato.blog.hu/2013/03/11/varost_fejlesztunk vagy kozlekedest).

14. abra Intermoddlis csomopont latvanyterve Kelenfoldon (Forras:
https://index.hu/bcs/2019/07/03/ujjaepulo_fovarosi_csomopont_ikonikus_epulettel/)
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Az intermodalis aramlads szervezés lényege, hogy az utazdsi lanc egymashoz kapcsolodo
elemei kozott az atszallas komfortos, dsszehangolt €s megbizhatd legyen. Az intermodalis
csomépontok, mint a személyszallitas eszkozvaltdé pontjai (P+R kapcsolat, busszal,
kerékparral rahordas a kotottpalyara, tdvolsagi, elévarosi, varosi haldézatok osszekapcsolasa),
az utazasi lanc legfontosabb - annak folytonossagat, napi tevékenységekbe illeszthetdségét
biztositd - elemei. A kozosségi eszkozoket haszndlo utas itt szerezhet eldnydket a csak egyéni
eszkOzt hasznaldval szemben, ha utazasaba illesztve elérhetéek a napi sziikségleteit fedezo
szolgaltatasok (informacidohoz jutas, banki, postai- és egyéb szolgaltatasok, vasarlas, stb),
hiszen igy az atszallas az utazok szamara idoveszteség helyett haszonnal is jarhat (napi dolgok

intézése) (MAUT, 2012).
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Vonatok, peronok megkozelitése (aluljarok, feliiljarok, szintbeni atjardk)

A peron a vasati vaganyok mellett az allomasokon, megéllo-rakodohelyeken,
megallohelyeken az utasok ki és beszallasat megkonnyité vagany melletti épitmény, illetve
varakoz6 utasok szamara kiépitett teriilet, mely a sineknél kissé magasabban van, és altalaban

fedett.

A peronokhoz vezetd utak, mozgo- és egyéb 1épcsok, alul- és feliiljarok szélességét a varhato
forgalom alapjan létesitik. Lehetévé kell tenniiik a ment6k, toloszékek, és gyermek-kocsik
peronra valo feljutasat (18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelet).

A peronok lehetséges elhelyezési modjait szemlélteti az alabbi, allomasi vaganyzatot

bemutatd 4bra.

Allomasi vaganyzat
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15. dbra Allomasi vaganyzat és peronok (Forras: BME-KJK, http://kukg.bme.hu/wp-
content/uploads/2019/04/K%C3%B6zleked%C3%A9si-technol%C3%B3gia-Vas%C3%BAti-
k%C3%B6zleked%C3%A9s.pdf)

Mint lathato, a peronoknak tobb fajtaja 1étezik.

A fdperon a vaganyzat mellett helyezkedik el, 4ltalaban itt kertiil kialakitasra a felvételi épiilet
(féépiilet). Amennyiben az utasperon sinkorona feletti magassaga legalabb 150 mm, akkor a

peront emelt peronnak nevezziik. A szigetperonok az utasok védelme érdekében épitett és a
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sinkorona szintje f6l¢ emelt legalabb 4 méter széles, a szegély kozelében eltérd szinsavval
megjeldlt, szilard burkolati olyan emeltperonok, amelyet az utasok csak a kijeldlt Gtvonalon
kozelithetnek meg vagy hagyhatnak el. Szigetperonnal rendelkez6 vaganyok vonatkozlekedés
és tolatas alkalmaval nem mindsiilnek személyek altal elfoglalt vaganynak (MAV Zrt, 2008a).
Zart peronnak nevezziik a vasutallomas teriiletének olyan elhatarolt részét, amelyet az utas és
az Ot kikisérd vagy fogadd személy csak kiilon szabalyozasban meghatarozott ellenérzés vagy

regisztracid utan hasznalhat (MAV-START Zrt., 2009).

Amint az lathatd, a szigetperonok eléréséhez egy, vagy tobb vasuti vagany keresztezése

sziikséges. Az ilyen peronok elérésének harom modja Iehetséges:

e avagany szintbeni keresztezésével,
e aluljarén, vagy

o feliiljaron keresztiil.

A fenti megoldasok koziil értelemszeriien a szintbeni atjarok a legkevésbé biztonsagosak,
hiszen ekkor a gyalogos forgalom keresztezi a vasati forgalmat. A peronok szintbeni
megkozelitése csak legfeljebb v = 120 km/h sebességre engedélyezett vasutvonalnal
megengedett. 120 km/h sebesség felett kiilon szintli megkozelitést kell kiépiteni (103/2003.
(XI1. 27.) GKM rendelet). Ha a kijelolt kozleked6ut a vaganyokon keresztiil vezet, athaladas
elétt még az elsodrasi hataron kiviil meg kell gy6zddni arrdl, hogy az atjarast vonat vagy
jarmii mozgasa nem veszélyezteti (17/1993. (VII. 1.) KHVM rendelet).
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16. dbra Szintben megkozelithetd szigetperon (GYSEV Zrt.)

A peronok ¢és az utasforgalmi épiilet, illetve a peronok és az allomasi el6terek kozotti
kapcsolatot - a kozlekedésbiztonsag fokozasa érdekében - egyre inkabb alul- és feliiljarok
¢épitésével biztositjak. Ez esetben a vasuti kozlekedés és a gyalogosforgalom kozott térbeli

elvalasztottsag all fenn, igy biztonsagosabb a peronokhoz valo eljutés.
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17. dbra Feliiljaron megkozelithetd szigetperonok (Forras:
https://www.nyugat.hu/tartalom/cikk/atadtak_a_kormendi gyalogos feluljarot_is)
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18. dbra Aluljdaron megkozelithetd szigetperon (Forras: http://reflexx.hu/2017/09/24/diakok-festhetik-
ki-a-monori-vasuti-aluljarot/)
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Peronon valo tartozkodas

Ahogy az el6z6 fejezetben ismertettiik, a peronok az utasok ki és beszallasat megkonnyitd
vagany melletti épitmények, illetve varakozd utasok szamara kiépitett teriiletek, melyek a

sineknél kissé magasabban vannak.

A peronokat a vonathosszok, utasszamok és a sebesség alapjan gy kell méretezni, hogy a
biztonsagi savok kozott, illetve azon kiviil az utasok részére legalabb 1,5 m kozlekedési sav
biztositva legyen. A peron szélességi méretezésénél az eldbbieken tilmenden a peronon
elhelyezett 1étesitmények (alul-, feliiljard, 1€pcso, éplilet) méreteit is figyelembe kell venni

(18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelet).

Az utasperonnal rendelkezd vasutallomasokon a fel- és leszallas a peronokon torténik, tilos a
masik vagany felé leszallni, vagy a masik vagany feldl felszallni. Ha a vasatallomason nincs
kiépitett utasperon, vagy a vagany mindkét oldaldn van utasperon, akkor a vasutallomas

épiilete feldli oldalon kell fel- és leszallni (MAV-START Zrt., 2009).

A peronon val6 tartdzkodasnak a peron emelt szintje, a vaganyok kozelsége, €s a nagy
tomegli vonatok kozeli elhaladdsa miatt veszélyei vannak. A nagy sebességgel kozlekedd
vonatok altal keltett erés légaramlas a palya mentén 4llo, vagy mozgo személyeket magéaval
ragadhatja. Olyan vaganyok mentén, ahol rendszeresen tartozkodnak utasok, kijelolik azt a
vaganytengelytol mért tavolsagot, ahol az elsodro hatas érvényesiil

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Urszelvény). Ez az tgynevezett elsodrasi sav, melyet az

elsodrasi hatar jelol. Az elsodrasi hatar tehat az a vaganytengellyel parhuzamos séavot
meghataroz6 tavolsag, amelyen kiviil a jarmii sebességébdl szarmazo elsodrd hatds mar nem
érvényesiil. Az elsodrasi hatar vaganytengelytél mért tdvolsdga a palyara engedélyezett

sebességtol fiigg (17/1993. (VII. 1.) KHVM rendelet).

A fel- és leszallasi folyamatot kivéve mindig az elsodrasi savon kiviil kell tartozkodni!

60


https://hu.wikipedia.org/wiki/%C5%B0rszelv%C3%A9ny

UTAZAS ELOTT AZ ALLOMASON

Légy mindig az elsodrasi savon kiviil, ne kockaztass!
Az elsodrasi hatarrol ne feledkezz meg!

LS8 Baross Gabor Oktatasi Kézpont

19. dbra A peronon tartozkodas veszélyeinek ismertetése (Forras:
https://www.mavcsoport.hu/mav/vonatozz-biztonsagosan)
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Peronon val6 tajékozodas (peron és vagany jelolések és eltérések)
A peronokon és azok kozott valo tajékozodast a peronok €s vaganyok jelolései segitik.

A vaganyok szamozasa allomasokon ¢€s megallo-rakodohelyeken altalaban a felvételi épiilet
elott fekvo els6é vaganynal altalaban réomai egyes szdmmal kezdddik, €és ezzel parhuzamos
vaganyokon folytatélagosan halad, majd folytatédik a szolgéalati hely mas elhelyezkedésii
vaganyain (MAV Zrt, 2008b).

" = yvaganyck jelolése

felvételi
epiilet

B = valok jelolése t ”
L §

K2 = jelzik jelblése

venal végpontja
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-

20. abra Vaganyok, valtok, jelzok jelolése (Forras:
http://users.atw.hu/gochenger/ismertetok/valtok _jelzok jelolese.htm)

A kijelslt allomasokon a vaganyok arab szdmmal is szamozhatok. Uj létesitményeknél a

peronok A, B, C betiikkel, a vaganyok arab szamokkal is szamozhatok (MAV Zrt, 2008b).

Fejallomasok, kiilonleges elrendezésti személy-, teher- és rendezOpalyaudvarok, gépészeti
telephelyek, miithelyek, sajatcélu vastti palyahalézatok vagéanyait, tovabba a szolgélati
helyeken 1évé széles, vagy keskeny nyomtavolsagi vaganyokat a helyi viszonyoknak
megfeleléen mas modon is jeldlhetik (MAV Zrt, 2008b).

Altalanosan tehat a vaganyokat a felvételi épiilettél indulva rémai, vagy arab szamozéssal
latjak el, mig a peronokat betiikkel jelolik. Példaként az aldbbi abran szemléltetjik a

Kelenfoldi allomas attekintd térképét.
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Kelenfold allomas attekinto térképe

Overview map of Kelenfdld railway station
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21. abra Kelenfold allomas attekinto térképe (Forras:
https://www.mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/kelenfold trkp 01-2 2017-01-17.pdf)

Egy szigetperon mellett értelemszerien két vagany (egy a jobb, egy a bal oldalan) talalhato,
ezen vaganyokon kozlekedd vonatokra igy ugyanarrdl a kozos peronrodl lehet felszallni.
Kelenfoldon példaul az 5. és 6. vaganyokon kozlekedd vonatokra a C peronrdl juthatunk fel.
Mint azt korabban bemutattuk, az allomasokon a szigetperonokat alul- vagy feliiljarokon,
illetve szintbeni keresztezddéseken keresztiil érhetjilk el (Kelenfold esetén aluljaron
keresztiil). Az utasok szamara a tdjékozodast a betlijelek és szamok egyszerlsitik, ezeket a
menetrendekben, illetve az alloméasokon elhelyezett kijelzOkon feltiintetik, az utasokkal

kapcsolatban 4ll6 személyzet is tud informéciot nytjtani.
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Tajékozodas, utastajékoztatas fajtai, vonatkdvetés, online alkalmazasok

A vonattal kozleked6k informaldsara az utastdjékoztatas kiilonbozé formai szolgalnak. Az
utastajékoztatasi formakat megkiilonboztethetjilk idébeliségiik, helysziniik, illetve modjuk

szerint.
Utastéjékoztatas id6belisége:

e Az utazas megkezdése elott (menetrendek, induld allomasok, késések, legkozelebbi
jegypénztar elérhetdsége, menetdijak, forgalomkorlatozasok stb.)

e Az utazas kozben (pillanatnyi késés, atszallasi kapcsolatok, megallok, varhato érkezés,
sth.)

e Az utazast kovetden (panasztétel, elégedettség mérése, jegy visszavaltas, stb.)
Utastajékoztatas helyszine:

o Allomasokon, megallohelyeken
e Jarmiveken (fedélzeti)

e Interneten, applikaciokban
Utastajékoztatas modjai:

e Vizualis tajékoztatas (allomasokon, megalloknal Kihelyezett menetrendek, statikus,
dinamikus kijelzok, jarmiiveken elhelyezett kijelzok, telefonos, szadmitogépes
applikéciok, vagany, peron, vonatjeldlések, stb.)

e Akusztikus tajékoztatas (dllomésokon, jarmiiveken elhelyezett hangszorokon at)

o FElbészavas tijékoztatds (az utasokkal kapcsolatban &llo vasuti személyzet, pl.

értekesitok, vonatkisérd személyzet, telefonos tigyfélszolgalat altal).

Jelen fejezetben az utazéds eldtti utastdjékoztatas formdjat taglaljuk, hiszen a tajékozodas
minden utazas megkezdése elbtt elengedhetetlen feladatunk. Az utazas kdzbeni, vonaton valod

utastajékoztatas kérdéskore egy késobbi fejezetben keriil bemutatésra.

Mint azt fent ismertettilk, az utazdsunk megkezdése eldtt tobbféle modon (vizudlisan,
akusztikusan, ¢lészoban) ¢és helyszinen (4llomasokon, megallohelyeken, interneten,

applikacidkban) kaphatunk tdjékoztatast az utazasunkhoz sziikséges informaciokrol.
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Vizualis tajékoztatas: A vizudlis tajékoztatds az utasok szamdra torténd informacidatadas

legéltalanosabb, legelterjedtebb moddja. Vizudlis tdjékoztatdsra van lehetéség a legtobb

feliileten, az utastajékoztatas ezen formdja nem csak a helyszinen (allomasok, megallohelyek,

jarmiivek), hanem akér online is megvalosithato.

e Allomasokon, megallohelyeken: A vizualis tajékoztatds ezen helyszineken szamos

informécio atadasara vonatkozhat:
o Utazasra vonatkoz¢d 4ltalanos informaciok (feltételek, jegy- és bérletarak,

kedvezmények, stb.)
o Menetrendek, indulési, érkezési 1dok kijelzése statikus, vagy dinamikus (valos

iddben, aktualis forgalmi adatok alapjan) modon
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22. abra Statikus, illetve dinamikus menetrend kijelzés (Forrds: http://blog21.hu/2016/12/18/a-
szombathelyrol-indulo-es-ide-erkezo-vonatok-menetrendje-2017/ és

https://hovamegyavonat.blog.hu/2012/02/21/orszagos _mene trendek lehetosegek 1 resz alapvetesek
altalanos ismervek)

Indulési, érkezési helyszinek (vagany, peronszamok) kijelzése

o

o Tajekozodas segitése (megalld megnevezése, peronok, vaganyok eljutasi
irdnyai, mosdok, szolgaltatadsok, pénztar irdnya, helye, stb.)

o Egyéb informéaciok (lezarasok, épitési teriiletek, szolgalati kozlemények, stb.)

e Jarmiveken: A vizualis tdjékoztatasra a jarmiiveken elhelyezett hirdetmények,

statikus, illetve dinamikus kijelz6k adnak lehet6séget. Itt foleg a vonat adatai (szama,
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célallomasa), az atszallasi kapcsolatok, a valés menetidd, varhato érkezési idok, illetve

az utazasi feltételek, magatartasi szabalyok kozlése fontos.

288 66
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Weitere Stationen:

Ulm Hbf

Stuttgart Hbf

Mannheim Hbf

Frankfurt (Main) Flughafen Fbf
Frankfurt (Main) Hbf

23. abra Jarmiivon, illetve fedélzeten torténd informacionyujtas (Forras:
https://www.origo.hu/utazas/20130725-bricikliszallitas-vonatokon-a-mav-valaszol.html és
https://vonattal-termeszetesen.blog.hu/2012/11/06/2012 december 6 valtozasok a_budapest-
munchen_vasuti_kozlekedesben)

e Interneten, online applikaciokban:  Manapsag az  egyik legfontosabb
informacioszerzési forras az internet, illetve online applikaciok kore. Eldnye, hogy az
utaz6 szinte barmikor, barhol hozzaférhet a szamara relevans informéciokhoz, konnyt
keresni, illetve dinamikus informacionyujtast tesz lehetdvé. Az online utastdjékoztatod
alkalmazasok jelentds része rendelkezik térképes feliilettel is, melyek harom alapvetd
funkcioéval birnak:

o a megallohelyek elhelyezkedésérdl és a jaratok vonalvezetésérdl, illetve ezek
menetrendjérél adnak informaciot,
o az elobbi adatokat felhaszndlva utazastervezd (Utvonaltervezd) feladatokat
latnak el,
o valos idejli jaratkdvetést biztositanak, amennyiben a jarat miitholdas
jarmiikoveto rendszerrel van ellatva (Eigner, 2017).
Az online utastijékoztatas példajaként emlitheté a MAV-START Zrt. Elektronikus
Vasuti Informacios Rendszere (ELVIRA). A rendszer vasuti utazasi informaciokkal

szolgal, tovabba segit megtervezni az atszallasokat is a célallomadsra vald leggyorsabb
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eljutdshoz. Belfoldi és nemzetkozi utazasok tervezését teszi lehetdvé, elérhetdk a
menetrendek, a dijszabas, IlehetOséget nyujt az Ulgyfélszolgalattal vald
kapcsolatfelvételre, jegyvasarlasra. Folyamatos a tovabbfejlesztése annak érdekében,
hogy mas kozlekedési tarsasagok, pl. a VOLAN jarataira vald 4tszallasok is
tervezhetok legyenek segitségével. Az utasok az informdaciokat az &allomasokon

kihelyezett Onkiszolgald érintdképernyds tornyokon, valamint interneten keresztiil

szamitogépen, mobiltelefonokon is elérhetik (https://www.mavcsoport.hu/mav-
szk/elvira).
A MAV-START és a GYSEV kozos online térképes szolgaltatassal is rendelkezik

(http://vonatinfo.mav-start.hu/), mely lehetdséget nyujt a vonatok valds ideji, online

kovetésére.
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24. abra Online vonatkovetés (Forrds: http://vonatinfo.mav-start.hu/)

Akusztikus tdjékoztatas: Az akusztikus tdjékoztatasnak altalaban kiegészitd szerepe van a

vizualis t4jékoztatds mellett. Amennyiben a kozlekedd halldssériilt, vagy a vizudlis
tajékoztatasra csak korlatozott lehetdség nyilik (pl. kisebb allomasokon nincsenek dinamikus
kijelzék), akkor az akusztikus utastajékoztatas szerepe igen jelentdssé valik. Ez a forma
gyakorlatilag azt jelenti, hogy az utasok szdmara az allomasokon, vagy a jarmiivekben
elhelyezett hangszorokon keresztiil szolgaltatnak informéciokat (pl. induld és érkezd

vaganyok szédma, induldsi id6pontok, késések, stb.). Elénye, hogy a bemondasok szdvegei
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konnyen ¢és gyorsan valtoztathatok, konnyl vele elérni az utasokat, az informacidk tobb

nyelven is szolgéltathatok.

Elészavas tdjékoztatds: Az dlloméasokon és megallohelyeken az utazas elétt az értékesitoktdl

kaphatunk legegyszeribben informaciokat. A vasuttarsasaggal természetesen telefonon

keresztiil is fel lehet venni a kapcsolatot informécioszerzés céljabol. A vasuti tarsasag az

utasokkal kozvetleniil kapcsolatba keriil6 munkavallaléi Gtjan az utas kérésére kozvetlentil

tajékoztatast ad:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

)
k)

a szerzOdésre alkalmazandd altalanos feltételekrsl (az Uzletszabélyzatrol), a
Dijszabasrol és a menetdijakrol,

a leggyorsabb utazas menetrendjérdl és feltételeirol,

a legolcsobb dijak menetrendjérdl és feltételeirdl,

a fogyatékkal €16 vagy a csokkent mozgasképességli személyeket segitd eszkdzok
hozzaférhetdségérdl, hozzaférési feltételeirdl és elérhetdségeirdl a vonaton,

a kerékparszallitassal kapcsolatos szolgaltatdsok hozzaférhetdségérdl és hozzaférés
feltételeirol,

az liléhelyek elérhetdségérdl, az els6- és masodosztalyon, valamint a fekvohelyek és a
halokocsik elérhetdségérdl,

a szolgaltatdsokat varhatoan megzavard vagy késleltetdé eseményekrol, okairol, a vonat
varhat6 tovabbindulésarol.

a vonaton igénybe vehetd szolgaltatasok elérhetdségérdl,

az elveszett poggyasz visszaigénylésére vonatkozo eljarasokrol,

a panaszok benyujtasara vonatkozo eljarasokrol,

az a)-j) pontokban foglalt informaciok fellelhetéségérol, amennyiben a munkavallalo

az utas kérdését nem tudja megvalaszolni (MAV-START Zrt., 2010, GYSEV 2010).
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Felszallas a vonatra (feltételes megallo)

Ahogyan azt mar ismertettiik, az utasperonnal rendelkezd vasutalloméasokon a fel- és leszallas
a peronokon torténik, tilos a masik vagany felé leszallni, vagy a masik vagany feldl felszallni.
Ha a vasttallomason nincs kiépitett utasperon, vagy a vagany mindkét oldaldn van utasperon,

akkor a vasitallomas épiilete felSli oldalon kell fel- és leszallni (MAV-START Zrt., 2009).

Mivel a nagy sebességgel kozlekedd vonatok altal keltett erds 1égaramlas a palya mentén allo,
vagy mozg6 személyeket magaval ragadhatja, a fel- és leszallasi folyamatot kivéve mindig a

kijelolt elsodrasi sdvon kiviil kell tartozkodni, melynek sz¢lét az elsodrasi hatar jeloli.

25. abra Elterd festéssel jelzett elsodrdsi sav és hatar (Forrds:
https://www.infraplan.hu/referencia/tovabbi-munkaink/)

A kozleked6 vonatok a menetrendszerinti megallohelyeiknél megallnak, lehetdséget

biztositva az utasoknak a le- illetve felszallasra. Néhany vonalon Iéteznek ugyanakkor
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ugynevezett feltételes megalldhelyek is, melyeknél a vonat csak akkor all meg, ha a vonaton
tartozkodo utasok koziil valaki jelzi leszallasi szandékat, vagy a megallohelyen varakozik
felszallni kivand utas. A vasuti tarsasdg a menetrendben megjeldlt azon megallasi helyekrol,
melyeken a vonat csak az utas jelzése vagy kérése esetén all meg, az utasokat a honlapjan,
tovabba az érintett megallohelyeken €s az érintett vonatokon is hirdetmény utjan tajékoztatja.
A hirdetmény tartalmazza a fel- és leszallasi szandék jelzésének modjat (MAV-START Zrt.,
2010).

A feltételes megalloknal altalaban a jarmivon kiépitett leszallasjelzével kell jelezni a
mozdonyvezetének az utazas megszakitasanak szandékat. Felszallasi szandék esetén az
utasnak az érkezé szerelvényt a mozdonyvezetd altal jol lathatd helyen sziikséges varni

(http://iho.hu/hir/felteteles-megallok-ket-gysev-vonalon-130312). Ilyen megallokat elsGsorban

akkor alkalmaznak, ha a megallonak alacsony az utasforgalma. Célja az energiahasznalat
csOkkentése, valamint a megallassal elvesztett id6 megtakaritasa, ezaltal az esetleges késések

szamanak csokkentése.
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Vonaton val6 utazas, kozlekedés, magatartasi szabalyok

A vonaton vald utazas magatartasi szabalyait a szolgaltatd vasuttarsasag lizletszabalyaban
hatarozza meg, az utazasi feltételeket, az allomason és megallohelyen valo tartdzkodasra, a
vonaton vald elhelyezkedésre és az utazis alatti magatartasra vonatkozd szabalyokbol
készitett kivonatot az utasok szamara kozzéteszi (a vasuti kocsiban, a vasutallomasokon és

megallohelyeken jol lathato helyen kifliggeszti).

Magatartasi szabdlyok: Az alabbiakban a vonaton valo utazashoz kétddden eldirt magatartasi
szabalyokat kozoljiikk, a MAV-START , illetve a GYSEV Személyszallitasi Uzletszabalyzatai
(MAV-START Zrt., 2010, GYSEV 2010) alapjan.

e Az utas csak a vonat menetrendjében k6zolt megéllasi helyeken szallhat fel a vonatra
¢s szallhat le a vonatr6l. Ha a vonat forgalmi okbdl all meg, a fel- és leszallas
balesetveszélyes, ezért tilos, kivéve, ha rendkiviili iizemi helyzet esetén a jegyvizsgalo
ellenkezd értelmil tajékoztatast ad. A fel- és leszallasi tilalom megszegdje a Vasuti
menetdijtdblazatokban meghirdetett potdijat koteles megfizetni.

e Ha a vasttallomason nincs kiépitett utasperon, vagy a vagany mindkét oldalan van
utasperon, akkor a vasutdllomas épiilete feldli oldalon kell fel- és leszallni, egyéb
esetekben fel- és leszallas csak a vonat utasperon fel6li oldalan szabad.

e Az érvényes menetjeggyel vagy mds jogszeri modon utazd utas jogosult a vonaton
tartozkodni, a  kiszolgaldé létesitményeket, berendezéseket hasznalni, a
személyszallitashoz kapcsolddo szolgaltatasokat igénybe venni.

e A vasuti tarsasag a terhes anyak ¢és a kisgyermekkel utazok részére képszimbolummal
megjelolt tildhelyeket jeldl ki. Az ilyen iil6helyeket igénybe veheti:

a) a terhes nd,
b) a 10 éven aluli gyermek egy kisérovel.

e Az eldz6 pont szerinti jogosultak részére képszimbolummal megjeldlt tiléhelyeket mas
utas is elfoglalhatja mindaddig, amig az el6z0 pont alapjan az iil6hely elfoglalasara
jogosult utas nem jelentkezik, az ilyen utas jelentkezésekor részére az iil6helyet
felszolitas nélkiil at kell adni.

e Az utas, illetve csoportos utazds esetén az egyiitt utazd személyek kiilon szakasz,
illetve kiilon kocsi biztositasat kérhetik.

e Az utas azokat a személyszallitasi szolgaltatasokat veheti igénybe, amelyekre

menetjegye jogositja. Mas szolgaltatasokat csak potdij megfizetése mellett vehet
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igénybe. Nem szamit fel a vasuti tarsasag a menetdij-kiilonbozet elszamolasa esetében
potdijat, ha a magasabb diju szolgaltatds igénybevételére a vasuti szolgaltatas
hidnyossaga miatt kertilt sor.

Minden utas annyi iildhelyet foglalhat le, ahdny érvényes menetjegyet tud felmutatni.
Ha az utas figyelmeztetés ellenére tobb iildhelyet foglal le, mint ahany menetjeggyel
rendelkezik, a vasiti tarsasdg a Vasuti menetdijtablazatokban meghirdetett potdijat
szamolja fel terhére és az elfoglalt tildhelyek felszabaditasara kotelezi.

Az utas utazasa teljes ideje alatt (fel- és leszallast, varakozast is ideértve) tartézkodni
koteles a kozlekedés biztonsagat, a kozlekedési eszkozok, az utaskiszolgélo
létesitmények ¢és berendezések ¢épségét veszélyeztetd, valamint az utastarsak
kényelmét és nyugalmat zavard magatartastol.

A vasuti tarsasag jarmivén vagy létesitményében tartdzkodd utasnak olyan
magatartast kell tanusitania, amellyel nem zavarja utastdrsait. Ezért nem szabad a
vasiti tarsasag jarmiivén vagy Iétesitményében: larmézni, énekelni, zenélni;
szemetelni, dohanyozni; szorakoztatd-elektronikai, vagy mas, zene, zaj kibocsatasara
alkalmas késziiléket a tobbi utas szamara hallhatdé modon iizemeltetni; barmilyen
eszkozzel, targgyal vagy jatékszerrel zajt okozni; kéregetni, engedély nélkiil
kereskedelmi tevékenységet folytatni, iiveget gylijteni; az wutasok ruhazatat,
poggyaszat, a jarmiivet vagy a berendezési targyat bepiszkitani, megrongalni.

Nem szabad a vasuti tarsasag jarmiivén: a tobbi utast zavarva ablakot nyitni, a flitést
vagy vilagitast szabalyozni; a flilkeajtot Ggy lezarni, hogy azt a jegyvizsgald ne tudja
kinyitni; a feljaro-, a kocsivég- és a kocsiszakaszajtot lezarni, lezart ajtot onhatalmutlag
felnyitni; menetkozben a feljaroajtot kinyitni vagy nyitva tartani; az ablakon kihajolni
vagy barmit kidobni; az iilésre védbtakard nélkiil felallni, 1abat vagy labbelit feltenni;
indok nélkiil a vészféket meghtizni vagy a vészjelzét miikddtetni.

Az utazasi feltételeket — magatartasi szabalyokat — a menetjegy ellendrzésére jogosult
figyelmeztetése ellenére megszegd utas terhére a vasati tarsasdg a Vasuti
menetdijtablazatokban kozzétett potdijakat szamitja fel, és intézkedik a felmeriilt
helyreallitasi, takaritasi koltségek megfizettetésérol

Ha az utas a megallapitott dijat nem fizeti meg, vagy a dij megfizetése utdn ismételten
megszegi a szabalyokat, a vastti tarsasag az utast a tovabbutazasbol kizarhatja, és az

utas ellen feljelentést tehet.
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A vasuti tarsasagot abban az esetben is megilleti a mar megtett utra jar6 menetdij és

potdij, ha az utast az utazasbol kizarta. A vonatrél a neki felrohatdé rendellenes

magatartdsa miatt az el6z0 pont alapjan leszallitott, az utazasbdl kizart utas nem

kovetelheti vissza a kifizetett menetdijat vagy egyéb dijat.

A vasuti tarsasag a személyszallitast megtagadhatja, illetve az utast a személyszallitasbol

kizérhatja, ha az utas:

a)
b)

9)

botranyosan viselkedik, vagy mas modon a tobbi utast magatartdsaval zavarja,
magatartasaval a kozlekedés biztonsagat, utastarsai testi épségét, egészségét, a
vasuti kocsinak vagy berendezéseinek az épségét veszélyezteti (ide értve a
tiltott helyen torténd dohdnyzast is),

érvénytelen jeggyel vagy menetjegy nélkiill utazik €és menetjegyet az
ellenérzéskor sem valt,

menetjegyét, illetve kedvezmény igénybevételére jogosité igazolvanyat —
felhivas ellenére — ellendrzésre alkalmas mdédon nem mutatja fel és kérésre
nem adja at,

ruhazataval, poggyaszaval vagy mas modon a jarmivet, utastirsai ruhdzatat
vagy az utasok poggyaszat beszennyezheti,

a vasuti kocsiba kézipoggyaszként be nem vihetd targyat visz be,

a menetdij, a menetdij-kiilonbézet vagy a potdi) megfizetését megtagadja

(MAV-START Zrt., 2010, GYSEV, 2010).

Targyak és ¢lo dllatok szallitasanak szabalyai: A vonaton meghatarozott feltételek mellett

targyak és 616 allatok is szallithatok, az erre vonatkoz6 szabalyokat az alibbiakban a MAV-
START Zrt., illetve a GYSEV Személyszallitasi Uzletszabalyzatainak (MAV-START Zrt.,
2010, GYSEV, 2010) 9.3. pontja alapjan ismertetjiik.

Poggyasz és targyak szallitasa:

A kézipoggyasz tomege utasonként a 30 kg-ot nem haladhatja meg. A 14 éven aluli

gyermek 15 kg kézipoggyaszt vihet magdval. Az utas a kézipoggyasszal a sajat

iiléhelyén kiviil tovabbi iiléhelyet nem foglalhat el, az igy elfoglalt iil6helyet mas utas

vagy a menetjegy ellendrzését végzo személy kérésére haladéktalanul 4t kell adnia.
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A kézipoggyasz mérete — darabonként — a 30x50x80 cm-es méretet nem haladhatja
meg, kivéve a: gyermekkocsit, eserny6t, sétapalcat, tokba helyezett hordozhato
hangszert, sirkoszorut.

Az utas sajat feleldsségére gondoskodik kézipoggyaszdnak vam és hatosagi
kezelésérol.

A vasuti tarsasag utipoggyasz-fuvarozast nem végez.

A zart peronra és a személykocsiba nem szabad bevinni:

a) olyan targyat, amely az utasok testi épségében, ruhdjaban, poggyaszaban vagy
a vasuti kocsiban kart okozhat,

b) robbano, tlizveszélyes, ongytld, mérgezod, radioaktiv, mard, undort kelté vagy
fertdzés eldidézésére alkalmas anyagot, tovabba a RID eldirdsainak nem
megfeleld anyagokat (vagy az ezeket tartalmaz6 eszkozoket),

C) olyan eszkozt, amelynek birtoklasa a kozbiztonsagra kiilondsen veszélyes
eszk6zokrol szolo 175/2003. (X. 28.) Kormanyrendelet értelmében tilos.
Fegyvert és 16szert — csak az arra jogosult személyek — a fegyver, 16szer tartasara,

viselésére vonatkozod hatdlyos jogszabalyok megtartasaval viselhetnek, szallithatnak.
Ha az utas a személykocsiba olyan targyat vitt be, amely kézipoggyaszként terjedelme
miatt nem fuvarozhatd, koteles a menetdijon kiviil a Vasuti menetdijtdblazatokban
meghirdetett viteldijat, valamint a potdijat megfizetni.

Ha az utas olyan targyat vitt magaval a személykocsiba, amely a kézipoggyasz
fuvarozasbol ki van zarva, utazasat a poggyaszaval egyiitt nem folytathatja. Az ilyen
poggyasz fuvarozasadért a vasUti tarsasdg a megtett Utra poggyaszdarabonkeént
felszamolja:

a) a viteldijat,

b) a Vasuti menetdijtablazatokban meghirdetett potdijat.

Az utazasbol a poggyasza miatt kizart utas a poggydsza nélkill a fennmarado
utvonalon felhasznalhatja a menetjegyét annak érvénytartaman beliil.

Ha az utas az indulési 4llomason olyan kocsiba szallt fel vagy utkdzben olyan kocsiba
szall at, amelyrél a menetrendben a vasuti tarsasdg kozolte, hogy a kézipoggyasz
elhelyezésére a szokasosnal kevesebb hely all rendelkezésre, és emiatt kézipoggyasza
az 0j kocsiban nem fér el az iil6helye alatt és felett, a vasuti tarsasag a kézipoggyaszért

— p6tdij nélkiil — a Vasati menetdijtablazatokban meghirdetett viteldijat szamit fel. A
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viteldijat ebben az esetben csak az ilyen kisebb férdhelyti kocsiban megteendd tutra
kell megfizetni.
A kerekesszéket és mas mozgast segitd eszkozt (példaul mankot, jardkeretet) az utas
dijfizetés nélkiil barmely arra alkalmas személykocsiban szallithatja.
A kézipoggyaszra vonatkoz6 altalanos szabdlyok megtartasaval is csak a 2.
kocsiosztalyl személykocsiban szallithato:

a) szétszedhet6 gumi- vagy vaszoncsonak és alkatrészei,

b) sifelszerelés,

C) sporteszkoz,

d) miianyaghordo.
A pot- és helyjegykoteles, valamint a helyjegykdteles vonat €s kocsi kivételével a
kézipoggyaszra vonatkozo 4ltalanos szabdlyok megtartasaval 2. Kkocsiosztalyl
személykocsiban szallithaté utasonként egy darab, megfeleléen csomagolt:

a) 2 métert meg nem halado feny6fa, diszcserje, facsemete,

b) 2 métert meg nem halado hosszsagu kéziszerszam.

E16 allatok szallitasa:

A kézipoggydszra vonatkozd 4altalanos szabdlyok megtartasaval az wutas zart
szallitoeszkdzben €16 allatot is bevihet a vasuti kocsiba, ha az (pl. kosar, ketrec, lada)
biztositja, hogy az éllat abbdl az utazas soran nem szabadulhat ki, és alkalmas arra,
hogy az utasokat, az utasok ruhazatdt és kézipoggyaszat, valamint a vasuti
berendezéseket megovija. Az eldbbiektdl eltérden a kutya zart széllitdeszkoz nélkiil,
szajkosarral és porazon vezetve is szallithatd. A vasuti kocsiba bevihetd éldallat-
szallitas dijszdmitasanak szabdalyait a Dijszabds tartalmazza.
A kisérd kutya €s a szolgéalatban 1évo renddrségi kutya kivételével nem vihetd be €16
allat:

a) az 1. osztalyl kocsiba,

b) az étkezOkocsiba.
Pot- ¢és helyjegykoteles, helyjegykoteles vonaton a vastti tarsasag az ¢€lo allat
szallitasat Dijszabdsdban tovabbi feltételekhez kotheti, vagy az egy kocsiban
szallithato 4llatok darabszdmat maximalizalhatja. Kutya csak a 2. kocsiosztalyl
személykocsiba viheté be. Egy utas legfeljebb 2 kutyat vihet magéaval. A 2.

kocsiosztalyt, fiilkés kocsi fiilkéjébe a kutya csak az ott ild valamennyi utas
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beleegyezésével vihetd be. A fililkés kocsi egy fiilkéjébe legfeljebb 2 utas vihet be
kutyat. 20 kg-nal nehezebb, nagytestli kutya csak a személykocsi peronjan széllithato.
A kutyadt porazzal és szajkosarral kell ellatni, kivéve, ha a kutya megfeleld zart
szallitoeszkozben utazik. A kutya tulajdonosa koteles az allat egy évnél nem régebbi
keletli, veszettség elleni oltasi bizonyitvanyat magaval vinni, €s azt kérésre felmutatni.
A harom hoénapnal fiatalabb kolyokkutya esetében — ha életkora egyértelmiien
igazolhat6 — nem kell oltasi bizonyitvanyt felmutatni. Ha az utas a sziikséges igazolast

nem tudja felmutatni, a vasuti tarsasag az utast és kutyajat kizarja az utazasbol.

Gyermekkocsi, kerekesszék és kerékpar szallitasa:

A vasuti tarsasdg a Dijszabasban meghatarozott feltételek mellett dijfizetés ¢és
elszdmolas nélkiil vallalja az utas drizetében a gyermekkocsi és a fogyatékkal ¢éldk,
vagy csokkent mozgasképességiick kerekesszékének és mds mozgast segitd
eszkozének szallitasat.

A személykocsiba gyermekkocsiban bevitt gyermek biztonsagos elhelyezésérdl a
kisérdje sajat feleldsségére maga gondoskodik.

A vasuti tarsasag kerékparviteldij megfizetése ellenében vallalja az utas 6rizetében a
kerékpar szallitdsat. A vasati tarsasdg a menetrendben vonatonként megjeloli a
kerékparszallitas lehetdségét és azt a tényt, ha a vonaton egyaltalan nem szallithato
kerékpar. A menetrendben megjeldlt egyes vonatokon az utasnak a kerékparviteldij
megfizetésén til a kerékparhelyet eldzetesen kiilon le kell foglalnia. A vasuti tarsasag
nem felel a kerékpar szallitasa soran a tevékenységi korén kiviil esé okbol
bekovetkezett karokért (ideértve a lopast is). A vasuti tarsasdg a kerékparszallitas
részletes feltételeirdl a honlapjdan ad t4jékoztatdst. A  vonaton torténd
kerékparszallitassal kapcsolatos ismereteket a kerékparral wvald kozlekedes
szabalyainak ismertetése soran mar bemutattuk.

A vasuti tarsasag az €16 allat vagy a kerékpar elszallitasat csak a rendelkezésre allo
kapacitas mértékéig vallalja. A jarmiivek személyszallitasra és allat vagy kerékpar
szallitdsara egyarant alkalmas tereiben (tobbcélu terek) a személyek szallitdsa élvez
elsdbbséget azon utassal szemben, aki az utazasat meég csak megkezdeni szandékozik,

vagy az utazasi feltételeket nem tartja be.
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Vonaton valo utastajékoztatas fajtai

Az utastdjékoztatds formainak bemutatdsakor kitértiink arra, hogy az informaciok biztositasa
nem csak az utazds megkezdése eldtt fontos. Az utastdjékoztatds utazas kozben is jelentds
szereppel bir, és elsdsorban a jarmlivon torténik (napjainkban az online vonatkdvetés

elterjedésével interneten, applikacidban is lehet informacidokhoz jutni).

Az utazas kozbeni, vonaton valé utastijékoztatas modjai kozt mindharom ismertetett forma

megjelenik:
e Vizudlis t4jékoztatas
o Akusztikus tajékoztatas

e Elészavas tajékoztatas
Az alabbiakban a vonaton val6 utastajékoztatas fajtait a fenti csoportositas alapjan taglaljuk.

Vizudlis tdjékoztatas: A vonaton vald vizualis utastdjékoztatds eszkozei a kihelyezett

hirdetmények, statikus jelzések, illetve dinamikus kijelz6kon megjelenitett informaciok. A

megjelenitendd legfontosabb informaciok a kovetkezok:

e A jaratra vonatkozd informaciok (vonat jelzése, célallomasa, elérhetd fedélzeti
szolgaltatasok)

e Az utazésra vonatkozo informdciok (idd, térkép, megallok, esetleges késés, sebesség,
atszallasi kapcsolatok, csatlakozasok)

e Az utazasi feltételekre, a vonaton val6 elhelyezkedésre és az utazas alatti magatartasra

vonatkozo eldirasok, biztonsagi, tizembiztonsagi tudnivalok

26. abra Statikus, illetve dinamikus utastajékoztatas a vonaton (Forras:
http://vaskerekeken.5mp.eu/web.php?a=vaskerekeken&o=7deOQFNbmR és
https://szeged.hu/hirek/24172/nyaralna-a-deli-parton-induljon-szombaton-vonattal)
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Akusztikus tajékoztatds: A vonaton torténd akusztikus tajékoztatasnak a vizualis tdjékoztatéast

kiegészitd szerepe van. A jarmiivon elhelyezett hangszorokon a lehetd legkisebb zavards
okozasa érdekében csak a legfontosabb informacidkat (kovetkezd megalld neve,

figyelmeztetés az érkezéskor, ajtonyitas oldala, rendkiviili események, stb.) szokas kozaolni.

Eloszavas tajékoztatds: A vonatokon dolgozé vonatkisérd személyzet természetesen €ldszavas

utastajékoztatast is tud biztositani. Az utazés soran a vonat lizemeltetdjének szamos dologrol
kell tajékoztatast adnia. Ezt altalaban a menetjegy ellenérzését végzd személy teszi meg, aki
az utas kérésére menetrendi felvildgositast ad, forgalmi akadaly, csatlakozasmulasztas esetén
a tovabbutazas megtervezésében segitséget koteles nyujtani. A menetjegy ellendrzését végzo
személy a felaras és a nemzetkozi vonatokon a rendelkezésre allo technikai eszkozokkel, ezek

hianyaban ¢ldszoban az aldbbi informaciokrol ad tdjékoztatast:

a) kovetkez6é megallasi hely,

b) a vonat késésének mértéke,

C) avonaton elérhetd szolgaltatasok,
d) csatlakozasi lehetségek,

e) biztonsagi és lizembiztonsagi kérdések.

A menetjegy ellendrzését végzd személy a tajékoztatdst az altala elérhetd informaciod
mértékéig, legjobb tudasa szerint nyujtja (MAV-START Zrt., 2010). Ha egy jarat kimarad,
vagy késik, a vasuttarsassag koteles az utasokat idejében tajékoztatni a helyzetrdl, jogaikrol és

kotelezettségeikrol (https://europa.eu/youreurope/citizens/travel/passenger-

rights/rail/index hu.htm).
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Felkésziilés a leszallasra, leszallas a vonatrol

A vonattal torténd utazas befejezd cselekménye a vonatrol torténd leszallas. A leszallas
azonban szintén rejthet biztonsagi kockazatokat magaban, igy ekkor is Ovatosan kell eljarni.
Ahogyan azt mar ismertettiik, az utasperonnal rendelkez6 vasutallomasokon a fel- és leszallas
a peronokon torténik, tilos a masik vagany felé leszallni, vagy a masik vagany feldl felszallni.
Ha a vasutalloméson nincs kiépitett utasperon, vagy a vagany mindkét oldalan van utasperon,
akkor a vasutallomas épiilete fel6li oldalon kell fel- és leszallni. Az utas csak a vonat
menetrendjében kozolt megallasi helyeken széllhat fel a vonatra és szallhat le a vonatrdl. Ha a
vonat forgalmi okbol all meg, a fel- és leszallas balesetveszélyes, ezért tilos, kivéve, ha
rendkiviili tizemi helyzet esetén a jegyvizsgald ellenkezd értelmii tajékoztatast ad. A fel- és
leszallasi tilalom megszegdje a Vasuti menetdijtablazatokban meghirdetett potdijat koteles

megfizetni (MAV-START Zrt., 2010).

A korszer(i vasuti kozlekedés szervezésének egyik célja a forgalom gyorsitasa, melynek egyik
eszkoze az allomasi, megallohelyi tartozkoddsok minimalizaldsa, az utazés biztonsagos,
nyugodt befejezése érdekében ezért érdemes idében felkésziilni a leszallasra. A célallomasunk
elott a késziilodést idoben meg kell kezdeni annak érdekében, hogy legyen elég id6 a
leszallast végrehajtani. A kovetkezd megalld megnevezését a vonatokon altalaban vizualis,

illetve akusztikus jelzések is ismertetik, tovabba a vonatkisérd személyzet is ad tajékoztatast.

Kiilonos tekintettel kell lenni az olyan megallohelyeket illetden, melyeken a vonat csak fel-
illetve leszallasi igény esetén all meg (feltételes megalld, ismertetését lasd a korabbi
fejezetben). A vastti tarsasdg a menetrendben megjelolt azon megallési helyekrdl, melyeken a
vonat csak az utas jelzése vagy kérése esetén all meg, az utasokat a honlapjan, tovabba az
érintett megallohelyeken és az ¢érintett vonatokon is hirdetmény utjan tijékoztatja. A
hirdetmény tartalmazza a fel- és leszallasi szandék jelzésének modjat (MAV-START Zrt.,
2010). A feltételes megalloknal altalaban leszallasjelzével kell jelezni a mozdonyvezetdnek az

Utazas megszakitasdnak szandékat.

Amennyiben idOben felkésziiltiink a leszalldsra, a vonat megallasat kovetden biztosan
lejuthatunk a peronra. A biztonsagosabb vonatokon az ajtok menet kdzben nem nyithatok,
azonban ez nem minden esetben van igy, ezért fokozott dvatossaggal kell lenni: menet kozben
az ajtok kinyitasa tilos. A leszalldas modja attol is fligg, hogy alacsonypadlos jarmiivon
utaztunk-e, avagy sem. Az el6bbi esetben a vonatbdl torténd kilépés egyszeriien, szintben

torténik, utobbi esetben 1épcsékon keresztiil juthatunk le a jarmiirdl (1asd az alabbi képen). Ezt
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kovetden a peronon vald biztonsagos tartdzkodas szabdlyait kell koveti (lasd korabbi

fejezetben).

27. dbra Magas padlos vasuti kocsi nyitott ajtoval (Forras: http://iho.hu/hir/az-ajto-paradoxon)
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A vasut/vagany melletti kozlekedés, megkdzelités

Ahogyan azt a korabbi fejezetekben mar bemutattuk, a vasuti vaganyoknak szamos kiilonb6z6

tipusa létezik. A vaganyok a peronokon keresztiil érhetok el, melyek megkdozelitését alul-

illetve feliiljarok, vagy szintbeni keresztezések biztositjak

Allomasi vaganyzat

Iparvagany \ Személyvonat
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28. dbra Allomdsi vagdanyzat fajtdi (Forrds: BME-KJK, http://kukg.bme.hu/wp-
content/uploads/2019/04/K%C3%B6zleked%C3%A9si-technol%C3%B3gia-Vas%C3%BAti-
k%C3%B6zleked%C3%A9s.pdf)

A vonattal utazok a peronokon keresztiil a személyfogadd vaganyokat érhetik el, a peronon

valo tartdzkodas, a fel- és leszallas biztonsagi szabalyait a korabbi fejezetekben ismertettiik. A

vaganyokon tilos tartdzkodni, ezt csak az arra jogosult személyzet teheti meg. Az

utazokozonség csak a peronokon, a vaganyok mellett varakozhat, a biztonsagos tartozkodas

alapvetd szabdlya az elsodrasi sav szabadon hagyasa, mely az a vaganytengellyel parhuzamos

s&v, ahol a vonat elsodro hatdsa érvényesiil.

A tovabbi vaganyok kornyezetében ¢és a vaganyokon a vasuti lizemeltetd személyzete

tartozkodhat, munkavégzés céljabol. Rajuk is szigoru utasitdsok vonatkoznak a biztonsagos

munkavégzést illetden, melyeket az aldbbiakban idéziink a MAV F.2.sz. Forgalmi Utasitasa

alapjan (MAV Zrt, 2008a):
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A vaganyok mellett, f6lott, kozott szolgalatot végzoknek tligyelnitlik kell arra, hogy a tolatas
illetve a vonatmozgas, tovabba behavazott, jeges vagy fel nem t6ltott terep és le nem fedett
mélyedés ne veszélyeztesse testi épségiiket. Nem szabad a sinszalra 1€pni, iilni, tovabba a
valtoknal az elalld cstcssin €és a tésin kozé 1épni. A szolgélati tevékenység végzésén kiviil
sohasem szabad a jarmiivek alatt, tovabba a jarmiivek kozelében az trszelvényen beliil
tartozkodni. Egyenetlen, sikos, jeges vagy botlasveszélyes talajrol mozgo jarmiire fellépni,

vagy arrol lelépni tilos.

Vaganyokon az arra jogosultaknak is csak a kijellt helyeken és csak akkor szabad atjarniuk,
ha az atjarohelyen nincsenek jarmiivek, €s az atjarast vonat vagy jarmii nem veszélyezteti.
Ervényes ez a targoncakra és mas kozati jarmiivekre is. A vaganyt keresztezé gyalogos
kozlekedés soran az allo jarmiivek kozott csak akkor szabad athaladni, ha a jarmiivek
(jarmtcsoport) végei lathatok, és a jarmiiveket megfutamodés ellen biztositottdk. Ha a
jarmicsoport végei, vagy a megfutamodés ellen alkalmazott eszkdzok egyaltalan nem
lathatok, a jarmiivek kozott allo testhelyzetben csak akkor szabad atmenni, ha — az el6z6
feltételeken tilmenden — a jarmiivek kozott legalabb 10 méter tavolsag van. Kozvetleniil a
vonat, vagy a kocsisor mogiil torténd kilépés utan a kovetkezd vagany trszelvényébe 1épés

elétt meg kell gy6zddni az 4thaladas veszélytelenségérol.

Atjarasra az erre a célra kiképzett atjarohidakat, a jarmiiveken kiképzett fékallasokat,
személyszallitd kocsiknal a kocsik eldterét kell igénybe venni. Fel- és leszallas elott a 1épcso,
a hagceso, kapaszkodo hasznalhatosagarol meg kell gy6zddni. A tolatasi, vonat-elokészitési,
jarml karbantartdsi munkak elvégzésére kotelezett dolgozoknak is csak elkeriilhetetlen
esetben szabad a vaganyon all6 jarmi alatt atbujni. Atbujas elétt meg kell gy6z6dni arrél,

hogy az 4tbujas ideje alatt a jarmiivel vagy jarmiire nem fognak mozgast végezni.

Az allomas (szolgalati hely) teriiletén a dolgozoknak lehetéleg ugy kell a vaganyok kozé
allniuk, hogy egyidében két mozgasban 1évd vonat, tolatdsi mozgas kozé ne kertiljenek. Az a
dolgozo, akit két vagany kozott az elsodrasi hataron beliil egyszerre két irdnybol érkez6 vonat
kozrefog, koteles azonnal a két vagannyal parhuzamosan foldre fekiidni és a vonatok

elhaladésat igy bevarni.
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Vastti atjarok elemei, megkozelitése, abban valo kozlekedési szabalyok, elakadas az
atjaroban

A vasuti atjard, mas nevén utatjaré a vasuti palya kiilonleges 1étesitménye, amely lehetévé
teszi mind a vasuti, mind a kozati jarm{i akadalytalan szintbeni kozlekedését. A vasuti atjaro,
nem utkeresztezddés. A vasuti jarmi kerekei szamara biztositja az alatdmasztast, valamint a
megfeleld6 méretben kialakitott nyomvalyu biztositja a nyomkarimak athaladasat. A kozati

jarmivek szamara eldsegiti a zokkendmentes, lehetOleg sebességesokkentés nélkiili

athaladast.

A szintbeni atjarok vasuti és kozuti jarmivek titkozési pontjava valhatnak, ezért a jelentOs
veszélyforras  kikiiszobolésér6l  kiilonboz6  biztositasi modszerekkel, berendezésekkel
gondoskodnak, tovabba a vasuti atjarok megkozelitését, kozlekedési szabalyait a KRESZ is
szigoruan szabalyozza. Az el6irasokat komolyan kell venni, hiszen a vasuti jarmtiveknek a
féktavolsaga joval hosszabb (altaldban tobb szaz méter), tomege pedig sokszorosa (akar
ezerszerese), mint a gépjarmiveknek. Ezért valoszinii, hogy a vasuti szerelvény mar akkor
sem képes az atjaroban 1évd jarmi, vagy gyalogos vonalaig megéllni, ha a mozdonyvezetd

késedelem nélkiil vészfékezést alkalmaz.

Az atjarok biztositasuk szerint az alabbi tipusuak lehetnek

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Utatjaro):

e Biztositds nélkiili: A biztositatlan utatjarorél a kozaton kozlekedd csak kozuti
jelzések: a ,,Vasuti atjarot eldjelzo tablak™ (harom, ketté majd egy atlos piros csikkal
megszakitott fehér tabla) és a ,,Vasuti atjaro kezdete”, a koznyelvben Andras-kereszt
(piros-fehér szinii X betii alaku tabla) révén értesiil. A kozaton kozlekedd részére ezért
megfeleld ralatast kell biztositani a vasiti palyara, ezt a szabadon tartando teriiletet
nevezik (rd)latasi haromszognek. Biztositatlan vasuti atjarok esetén kiemelten igaz,
hogy a rahajtas el6tt a jarmiivezetéknek koriiltekintéen meg kell gy6zddnie arrél, hogy
az atjaro felé vasuti jarmi egyik irdnybol sem kozeledik, és a folyamatos athaladasra

e Fénysorompds: A fénysorompoval biztositott utatjaroban a kozuti jelzések mellett, a
vonatok mozgéisa alapjan bekapcsolodo, felvaltva villogd piros jelzélampdk is

figyelmeztetik a koziton kozlekeddket. Egy egymagaban villogé fehér fény
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engedé¢lyezi a tovabbhaladast a KRESZ-ben eldirt feltételekkel, a két felvaltva villogod
piros fény jelzi az atjarohoz kozeledd, vagy az atjaroéban athaladd vonatot.

e Fény- és félsorompods: A fénysorompokat a biztonsag fokozasa érdekében gyakran
kiegészitik csaporudakkal (sorompoval). Az igy kiegészitett berendezés esetén a
vonatok mozgasa nemcsak a felvaltva villogo piros jelzélampékat kapcsolja be, hanem
megfeleld idotartamban késleltetve (jellemzdéen 12 masodperc), az utpalya felét elzaro,
ugynevezett félsorompokat is mikddteti.

e Teljes sorompoOs: A nagyobb forgalmu tutatjarokat régebben az Ut teljes szélességét
elzard csaporudakkal biztositottdk. A kozbezards veszélye miatt ilyen tipust

sorompodkat mar nem telepitenek, a meglévoket pedig fokozatosan atalakitjak.

A vasuti atjardk elemei: A vasOti atjarok legfontosabb eleme az 4tjarét biztositd

jelzOberendezés. A vasuti atjarot biztositd jelzOberendezéseket a KRESZ II. részének 19.

paragrafusa definidlja:

rrrrr

teljes sorompo.

(2) A fénysorompd a vasuti jarmii kozeledését és athaladasat két egymas mellett levd,

felvaltva villog6 piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogo fehér fényt ad.

(3) A félsoromp6 a vasuti jarmi kozeledésekor ¢és athaladasanak ideje alatt az uttest
menetirany szerinti jobb oldalat - piros-fehér szinli - soromportddal lezarja. A félsorompoval

egylitt fénysorompd is miikodik.

(4) A teljes sorompd a vasuti jarmii kozeledésekor és 4athaladasanak ideje alatt az utat,
illet6leg az tttestet teljes szélességében - piros-fehér szinli soromporuddal lezarja. A teljes

sorompot kiegészitheti olyan berendezés, amely

a) asorompo lezarasanak a megkezdését és zarodasat hangjelzéssel jelzi;
b) a sorompo lezarasanak a megkezdését; valamint zarodasat és zarva tartasat (a

teljes felnyitasig) két egymas mellett levo felvaltva villogd piros fénnyel jelzi.

(5) A félsorompo ¢€s a teljes sorompo sorompoédrudjan piros fényvisszaverd, illetdleg piros

fényt ado lampa van.

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
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a) az - egyedil vagy félsorompoval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogd
piros fényjelzést ad;
b) a fél-, illet6leg a teljes sorompd rudja mozgasban vagy lezart allapotban van;

C) ateljes sorompot kiegészitd berendezés [(4) bek.] hang- vagy fényjelzést ad.
(7) Az (1) bekezdésben emlitett berendezések lizemzavarat jelzi, ha
a) a fénysorompon sem a piros, sem a fehér fény nem vilagit;
b) a félsorompo rudja nyitott vagy félig nyitott allapotban van és a fénysorompon
sem a piros, sem a fehér fény nem vilagit;
c) asoromporudak eltérd allasban vagy félig nyitott helyzetben vannak.

(8) A tovabbhaladast - a 39. § (1) bekezdésében foglaltak megtartasa mellett - engedélyezi

a) a fénysorompo villogo fehér fényjelzése,

b) a teljes sorompo6 radjainak nyitott helyzete, feltéve hogy a sorompot kiegészitd
hang- vagy fényjelzd berendezés jelzést nem ad (1/1975. (Il. 5) KPM BM
egyiittes rendelet).

Kozlekedés vasuti atjaroban: A vasuti atjaroban valo kozlekedést a KRESZ IV. részének (A

jarmiikozlekedésre vonatkozo szabalyok) 1. fejezetének (A jarmiikézlekedés altalanos

szabalyai) 39. paragrafusa szabalyozza:

(1) A vastti atjar6t megkozeliteni csak fokozott Ovatossaggal szabad. A vashti atjard
megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd athaladas soran eleget kell tenni a vasuti
atjaro biztositasara szolgalo kozuti jelzéseknek.

rrrrr

szabad athaladni.

(3) A vasuti atjaro eldtt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra (lasd a kovetkezd képen) szerinti

jelzésnél, vagy a megallas helyét jelzd Gtburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybol vasuti jarmi kozeledik,

b) a teljes sorompd vagy a félsorompod sorompd rudja nem teljesen nyitott
helyzetben all vagy mozog,

C) a teljes sorompot kiegészitd fényjelzd berendezés, illetéleg a fénysorompo
vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo piros jelzést ad,
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d) ateljes sorompot kiegészitd berendezés hangjelzést ad,

e) fénysorompo vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompod villogd fehér
jelzést nem ad,

f) wvastti jelz66r ,,Megallj” jelzést ad,

g) a(2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra nincs lehetéség,

h) ott, Allj! Elsébbségadas kotelez6™ jelzétabla van.

98, dbra 99 dbra

99/a. dbra QQ/b. dbra

29. dbra 1/1975. (1l. 5) KPM BM egyiittes rendelet vonatkozo abrdi (Forrds:
http://hir6.hu/cikk/83803/ha_piros_akkor_tilos_es_ha_nem_vilagit)

(4) Biztositatlan vasuti atjaréra jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha a vezetdje
meggy0zodott arrdl, hogy az atjard felé vasati jarmi egyik irdnybol sem kozeledik, és a (2)
bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladéasra lehetdség van.

rrrrrr

a) a teljes sorompod mindként sorompd rudja nyitott véghelyzetben all, és
esetleges fényjelzo és/vagy hangjelz6 berendezése jelzést nem ad,
b) a fénysorompd vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompo6 villogd fehér

fényjelzést ad,
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C) avasuti jelz66r ,,Megallj” jelzést nem ad,
d) a(2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehet6ség van.

rrrrrrrrrrr

(3) bekezdésben emlitett megallast kovetden - abban az esetben szabad rahajtani, ha

a) a vasuti atjaré olyan kialakitasu, hogy a megallas helyér6l a vasuti palya
mindkét iranyban kelld tavolsagra belathato €s a jarmi vezetdje meggy6z6dott
arrol, hogy az atjaro felé vasiti jarmii nem kozeledik, vagy

b) a vasiti atjaré forgalmat vasuti jelz66r iranyitja és a jelz66r ,,Megallj” jelzést

nem ad,

feltéve - mindkét esetben - hogy a (2) bekezdésben emlitett folyamatos athaladas lehetséges

(1/1975. (1. 5) KPM BM egyiittes rendelet).

A KRESZ tovéabbi eldirdsokat is tartalmaz a vasuti atjarokban, és azok kornyékén torténd

kozlekedésre vonatkozoan:

e Vaslti atjaréban és kozvetleniil vasuti atjard elétt tilos eldézni (kivétel ez alol a
kétkerekli motorkerékparnak, segédmotoros kerékparnak és kerékparnak gépjarmiivel
vald el6zése).

e Tilos megéllni, a forgalmi és a miiszaki okbol torténd megallas kivételével vasuti
atjaroban és attél mért 30 méter tavolsagon beliil, valamint vasuti, illetve
villamospalyan és ezekhez olyan kozel, hogy a vasuti jarmd, ill. villamos kozlekedését
akadalyozza.

e Vasuti atjaréban tilos megfordulni, illetve hatramenetet végezni (1/1975. (1. 5) KPM
BM egyiittes rendelet).

rrrrr

szabalyok) 1. fejezetének (A jarmikozlekedés altalanos szabélyai) 39. paragrafusa

szabalyozza az elakadas esetén teenddket:

(7) Ha a vasuti atjaréban a jarmi elakad, és vezetdje azt barmilyen modszerrel vagy eszkozzel
azonnal eltavolitani nem képes, koteles mindent megtenni annak érdekében, hogy a kozeledd
vasuti jarmi vezetdje vagy a vasut mas alkalmazottja a veszélyhelyzetrdl a lehetd legrovidebb

idon beliil tudomast szerezzen (1/1975. (1. 5) KPM BM egyiittes rendelet).
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Egyes vasuti atjarok eldtt a (7) bekezdésben foglalt és egyéb veszélyhelyzet fennallaskor a
vasut alkalmazottjanak kozvetlen elérhetésége és a helyszin azonositd jele egy tablan

megtalalhato.

rrrrr

Zrt)
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Utasokat, utatjarot hasznaldkat ért balesetek bemutatasa

rrrrrr

talalkozasi pontjai. A vasuti atjarokban tortént balesetek viszonylag ritkak, nem az esetek
szamossaga, hanem a bekovetkezd balesetek stlyossaga, illetve a tarsadalmi érzékenység
kérdését. Az alabbiakban attekintést nydjtunk a vasuti atjarékban tortént balesetek elmult
évekbeli alakulasarol. A rendelkezésiinkre all6 baleseti adatbazisban a kozuti (beleértve a
kerékparokat is) és vasuti jarmuvek Osszelitk6zésébol adodo személysériiléses baleseteket
tudjuk vizsgalni (az elmult 5 évben Osszesen 107 ilyen tipusi balesetet regisztraltak),
megjegyezzik, hogy ezek némelyike torténhetett vasuti atjaron kiviil (pl. Budapesten kdzuton
villamossal torténd iitk6zés), azonban az esetek tulnyomé tobbsége a vashti utatjarokban

kovetkezett be.

Az alabbi tdblazatban az elmult 5 évben hazankban bekovetkezett, kdzuti és vasuti jarmiivek

Osszeltkozésébol adodo balesetek szamat tiintettiik fel, kimenetel szerinti bontasban.

1. tablazat: Kézuti és vasuti jarmiivek osszetitkozésebol adodo balesetek szama

Sulyos sériiléses  Konnytii sériiléses

Evek Halalos baleset baleset baleset Osszesen
2014 8 6 5 19
2015 7 6 4 17
2016 8 7 8 23
2017 6 4 13 23
2018 8 6 11 25

A halélos, ¢és stlyos sériiléses balesetek szama az elmult 5 évben jelentésen nem valtozott,
stagnalt. Azonban az elmult két évben kiugroan sok konnyili sériiléses baleset tortént a vasuti
atjarokban. Az alabbi tablazatban szemléltetjiik a sériiltszamok alakulasét is. Osszhangban a
balesetek szamaval, a meghaltak és stlyosan sériiltek szdma stagnalt, a konnyen sériilt

személyek szama az elmult két évben ndvekedést mutatott.

2. tablazat: Kézuti és vasuti jarmiivek osszetitkozésébol adodo balesetekben megsériiltek szama

Evek Meghalt Stulyosan sériilt Koénnyen sériilt Osszesen
2014 8 7 11 26
2015 10 7 10 27
2016 9 8 11 28
2017 7 5 18 30
2018 8 6 16 30
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Az elmult 5 évben bekovetkezett, kozuti és vasuti jarmi iitkdzésével bekdvetkezett
személysériiléses baleseteket részletesebben is megvizsgaltuk. Azt tapasztaltuk, hogy a 107
ilyen baleset 55,1 %-a lakott teriileten beliil, mig 44,9 %-a lakott teriileten kiviil tortént (59,
illetve 48 baleset).

Az alabbi tdblazatban foglaltuk Ossze, milyen latési, id6jarasi viszonyok kozott torténtek a

balesetek.

3. tablazat: Kozuti és vasuti jarmiivek osszetitkozesébol adodo balesetek latasi, idojarasi viszonyai

Latasi viszonyok

Balesetszam Arany
nappali, természetes fény 90 84,1 %
nappali, természetes fény, korlatozott 1atasi viszonyok 4 3,7%
sziirkiilet 1 1%
¢jszaka, miikodo kozvilagitassal 8 7,5%
¢jszaka kozvilagitas nélkiil 4 3,7%

Id6jarési viszonyok

Balesetszam Arany
deriilt 88 82,2 %
borult 13 12,1 %
kodos 1 1%
esos 3 2,.8%
havazas 2 1,9%

Az adatok alapjan a kozuti, vasuti jarmiivek Osszeiitkozései nagyrészt nappali természetes
fényben, deriilt idében, jo latasi viszonyok kozott torténtek, azaz mas problémara vezethetok
vissza. A korlatozott latasi viszonyok kozt, sziirkiiletben, illetve éjszaka, kozvilagitas nélkiil

bekovetkezett balesetek részaranya mindossze kb. 8 %.

A bekovetkezési okok vizsgalatara tovabbi sziiréseket végeztiink. Az alkohol befolyésold
szerepe 9 balesetnél keriilt egyértelmiien kimutatasra. Az esetek 8,4 %-ban ittas jarmiivezetd

okozta a balesetet!
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A balesetek bekovetkezésének elsddleges ok-csoportjait az alabbi tablazatban kozoljik.

4. tablazat: Koézuti és vasuti jarmiivek dsszelitkdzésébdl adodo balesetek elsédleges ok-csoportjai

Elsddleges ok-csoport

Balesetszam Arany
megallasi kotelezettség elmulasztasa 87 81,3 %
gyalogosok hibgja 6 5,6 %
elsébbség meg nem adasa 4 3,7%
sebesség nem megfeleld alkalmazasa 4 3,7%
jarmuvezetd egyéb hibaja 2 19%
jarmi hibaja 1 1%
iranyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi hiba 1 1%
egyeb okok 2 1,9 %

A balesetek tobbsége (85 %-a) a megallasi kotelezettség elmulasztasa, elsébbség meg nem
adasa miatt kovetkezett be, a jarmiivezetok nem kelld koriiltekintéssel vezetve a vasuti
szerelvény elé hajtottak. 3,7 %-ban a nem megfeleld sebességvalasztds volt a baleset
elsddleges ok-csoportjaként kodolva. Megjegyezziik, hogy 6 esetben a gyalogos hibaja kertilt
feltlintetésre, ezek vélhetden kodolasi hibak, hiszen csak kozuti és vasuti jarmivek iitkozéseit

vizsgaltuk.

A baleseti okokat részletesebben vizsgalva 74 olyan balesetet azonosithattunk (69,1 %), ahol
a jarmivezetd a sorompd, illetve fénysorompd jelzésére nem allt meg. Tovabbi 12 baleset
(11,2 %) olyan volt, ahol a kozuti jelzétablak utasitasa ellenére, rendér, vagy lampa tilos

jelzésére nem adtak elsébbséget a jarmiivezetok.

A baleseti elemzés tapasztalatai szerint tehat a leggyakoribb probléma a vastti atjarokba
tortend figyelmetlen behajtas jarmiivel. Az ilyen eseteknél a figyelem, koncentracido hianya
lehet az elsddleges probléma, a korlatozott latasi viszonyok, kedvezdtlen iddjarasi
koriilmények csak kevés esetben voltak befolyasold tényezdk. Az alkoholos befolyasoltsag

azonban az esetek 8,4 %-ban szerepet jatszott.

A kozuti (beleértve a kerékparokat is) és vasuti jarmiivek litkozései mellett természetesen a
vasuti atjarokban gyalogosok gazolasabol (nem Ongyilkossagok) is adodnak balesetek. Az
alabbiakban azokat a baleseteket vontuk részletes vizsgélat ald, ahol a gyalogosokat vasuti
szerelvény iitotte el (a villamosokat, HEV-szerelvényeket ebbél a vizsgalatbél specidlis

kozlekedési infrastruktarajuk miatt kihagytuk).
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A kovetkezd tablazatbol jol latszik, hogy a gyalogosok vasuti szerelvény altali eliitései
értelemszerlien igen sulyos kimeneteliiek, legtobbszor a gyalogos haldlaval, vagy igen sulyos

sériilésével jarnak. Az elmult 5 év balesetszamai az alabbiak szerint alakultak.

5. tablazat: Gyalogos kozlekedok vasuti szerelvény altali eliitésébdl adodo balesetek szama

Sulyos sériiléses  Konnyt sériiléses

Evek Halalos baleset baleset baleset Osszesen
2014 2 2 1 5
2015 3 1 0 4
2016 2 3 2 7
2017 1 4 0 5
2018 5 2 4 11

A vasuti szerelvény altali gyalogos eliitések elsdédleges okai az alabbiak voltak:

e tilos jelzésen val6 athaladas (59,4 %)
e egyéb (28,1 %)
o tiltott helyen valo athaladas (9,4 %)

e vigyazatlan, hirtelen lelépés (3,1 %)

Azaz a legnagyobb problémat ezen eseteknél az jelentette, hogy a gyalogosok valamilyen

szabalyt szegtek (altalaban a tilos jelzésnél 1éptek az atkeldbe).

Az alkoholos befolyasoltsag ezen esetekben is problémaként jelentkezett, a balesetek 15,6 %-
ban fogyasztott alkoholt a gyalogos. A gyalogos eliitések 43,8 %-a éjszaka, vagy sziirkiiletkor

tortént, azaz ezen eseteknél sokkal nagyobb szerepet jatszhatott a korlatozott 14tasi viszony is.
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Teenddk rendkiviili események esetén

A vastti tarsasdgok Balesetvizsgalati Utasitasa tartalmazza a vasut iizemvitelével kapcsolatos
balesetek, veszélyeztetések, a vasuti kozlekedés biztonsagat veszélyeztetd gondatlan, és
szandékos cselekmények, tovabba a veszélyes aru fuvarozasa kozben tortént rendkiviili
események Dbejelentésének, azok vizsgalatanak, valamint a tlizesetek bejelentésének
szabalyozasat (MAV, 2011, GYSEV 2006). Ha utasként ilyen eseményt tapasztalunk, azt

haladéktalanul jelenteni kell a vasuttarsasag valamely munkavallaldjanak!

Rendkiviili eseménynek tekintend0 minden olyan zavar, vagy akadaly, amely a vasuti
kozlekedést kizarta, illetve a vasutiizem lebonyolitasat akadalyozta. Rendkiviili eseménynek
mindstil:

e abaleset,

e aveszélyeztetés,

e avasuti kozlekedés biztonsagat veszélyeztetd gondatlan cselekmény,

e avasuti kozlekedés biztonsagat veszélyeztetd szandékos cselekmény,

e atlizeset,

e aveszélyes aru ellendrizetlen szabadba jutasa,

e a forgalmi, vagy mliszaki nehézmény,

e az elharithatatlan kiils6 ok.

Az el6irds szerint minden fent meghatarozott rendkiviili eseményt, annak koriilményeit,
kozvetlen okait, valamint az attol fliggetlen mulasztasokat €s rendszerbeli hibakat is —
amennyiben sziikséges, a fokozott feleldsség elvének alkalmazasaval és a hatosagi
vizsgalattol fliggetleniil — vizsgalni kell. A vasuti balesetvizsgélatot arra alkalmas, kiképzett

és megbizolevéllel rendelkezd személyek végzik.

A rendkiviili eseményeket a tovabbi veszély megsziintetésére iranyuld intézkedések idében

torténd megtételét eldsegitendd a vasuti személyzetnek jelenteni sziikséges.

Az értesitést elsddlegesen a forgalom irdnyitdsat és szervezését végzd palyavasuti
forgalomiranyitd személyzetnek teszik meg. Ennek kell érvényesiilnie ahhoz, hogy az
elsddleges intézkedéseknél a tovabbi veszélyek megeldzése, a vizsgalati és segélynyujtasi
feladatok miel6bb megkezdddjenek. Az a vastti munkavéllald, aki a bekdvetkezett rendkiviili

eseményrdl legkordbban tudomadst szerzett, koteles a tovabbi veszély elhdritdsa irdnt
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intézkedni €és az eseményt azonnal jelenteni. A jelentésre kotelezetteknek a jelentések,

értesitések tovabbitasaban egylittmiikddési, segitségnyujtasi kotelezettsége van.

A kozlekedd vonattal bekovetkezett baleset, tlizeset és mas veszélyhelyzet észlelésekor
mindig meg kell allni, kivéve, ha a megallds a rendkiviili esemény kovetkezményét
sulyosbitand (pl. alagutban, hidon). Lehetdség szerint olyan helyen kell megallni, ahol a
mentés lehetdsége, a helyszin megkdzelitése biztositott. Amennyiben a vasuti balesetet vagy
veszélyhelyzetet egy kovetd, vagy masik vaganyon kozlekedd vonat személyzete veszi észre,
az esetleges elsOsegélynytjtas ¢és a helyzet tisztazasa érdekében a helyszin kozelében koteles a
vonattal megallni. Az elsésegélynyujtas, illetve a helyzet tisztazasa utan a vonat —engedéllyel
— folytathatja utjat, de sziikség esetén jelentéstétel céljabol a legkozelebbi szolgalati helyen

meg kell allnia (MAV, 2011).

Az utasok balesetének bejelentésére kiilon szabalyok vonatkoznak (MAV, 2011). Utazési
céllal a MAV Zrt. utasforgalomra megnyitott teriiletén tartozkodo utas személyi sériilése vagy
poggyaszkara esetén a vasuti tarsasag valamely munkavallaldjanak (pl. a vonaton a vezetd
jegyvizsgalonak, ha nincs, a mozdonyvezetonek, szolgalati helyeken dolgozd egyéb
munkavallalonak) a személyi sériilésrdl, illetve poggyaszkarrdl adatlapot sziikséges kitoltenie,

¢s azt jelentenie kell az illetékes vezetdnek.
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Korlatozott cselekviképességliek kozlekedése az allomason, utatjaroban

Az éallomasok, megallohelyek, és az utatjarok tervezése és létesitése soran kiilonods tekintettel
kell lenni az esélyegyenldség biztositasanak jegyében a korlatozott cselekvoképességiiek
igényeire, szempontjainak érvényesitésére. Ezen Iétesitményeken ¢€s kornyezetiikkben a
mozgéskorlatozottak akadalymentes kozlekedését biztositani sziikséges. Amennyiben
lehetséges, az allomasokat a mozgaskorlatozottak vonatra szallasat segitd emeldberendezéssel

kell ellatni.

A MAV-START és a GYSEV Személyszallitasi Uzletszabalyzatai kiilon kitérnek a
fogyatékkal €16, vagy csokkent mozgasképességli személyek szempontjaira, akiket az
alabbiak szerint definialnak: barmely személy, akinek mozgasképessége a kozlekedés soran
barmely fizikai (érzék- vagy mozgésszervi, allando vagy iddleges) fogyatékossag, értelmi
fogyatékossag vagy sériilés, vagy mas fogyatékossdghoz vezetd ok, illetve kor miatt
korlatozott, és akinek helyzete kelld figyelmet igényel, és sziikségessé teszi az 0sszes utas
rendelkezésére allo szolgaltatas hozzaigazitasat az érintett személy egyéni igényeihez (MAV-

START Zrt., 2010, GYSEV 2010).
Az Uzletszabélyzatok szerint:

e A vasuti tarsasag az utasokkal kozvetleniil kapcsolatba keriil6 munkavéllaléi utjan az
utas kérésére kozvetleniil tajékoztatast ad a fogyatékkal ¢16 vagy a csokkent
mozgasképessegli személyeket segitd eszkozok hozzaférhetdsegérol, hozzateérési
feltételeirdl és elérhetdségeirdl a vonaton.

e A vasati tarsasag kotelezettséget vallal tovabba arra, hogy az utazashoz a
menetrenden kiviil is szolgaltat informdaciokat, biztositja az utasok tajékoztatsat a
személyzet nélkiili vasutallomasokon és megallohelyeken a legkdzelebbi jegypénztar
elérhetdségérdl, illetve arrdl, hogy személyes segitséget igényld fogyatékkal €16 vagy
csokkent mozgasképessegli utas a segitséghez mely vasutallomason férhet hozza.

o A kerekesszékét és mas, a mozgasat segitd eszkozt (példaul mankot, jarokeretet) az
arra raszoruld utas dijfizetés nélkiil barmely arra alkalmas személykocsiban
széllithatja.

e A vasuti tarsasdg adott helyszinen rendelkezésre allo allomési és vonatkisérd

személyzete koteles be- és kiszallasnal, valamint az utazas soran kiemelt figyelmet
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forditani és — téritésmentesen — minden sziikséges segitséget megadni az utazés
zavartalan lebonyolitasa érdekében:

a) a fogyatékkal éloknek, illetve a csokkent mozgasképességlieknek,

b) az id6seknek,

c) akisgyermekkel utazoknak és a terhes nének,

d) akerékparral vagy nagy poggyasszal utazoknak

e A fogyatékkal ¢l6 ¢és csokkent mozgasképességli utas érvényes menetjeggyel kell

rendelkezzen, a meghirdetett kedvezményeket igénybe veheti. Felaras vonaton az
ilyen utasnak a megfeleld felarat meg kell fizetniiik, kivéve annak a kerekesszékes
utasnak, aki a kerekesszékbol az utazas idoOtartama alatt nem szall ki — 6
helyjegykdteles vonaton helyjegy, pot- €s helyjegykoteles vonaton pot- €s helyjegy
valtasa nélkiil utazhat (MAV-START Zrt., 2010, GYSEV, 2010).

A MAV-START Zrt. és a GYSEV Zrt. a mozgaskorlatozott személyek szamara igénybe
vehetd szolgéltatasokrodl és dijkedvezményekrdl a jegypénztarakban, informécios helyeken és
a honlapjukon adnak tajékoztatast. A mozgaskorlatozottak, illetve hozzatartozoik telefonon

ingyenesen érdeklddhetnek, illetve rendelhetik meg szolgaltatasokat:
e A kerekesszékes mozgaskorlatozottak altal igénybe vehetd jarmiivek:

Csoportos utazas (legalabb 10 f6 mozgaskorlatozott) esetén az elére megrendelt, kiillonleges
kialakitasu, onemeld berendezéssel ellatott, mozgassériiltek kocsijat vehetik igénybe, melynek
feltételeit a Személyszallitasi Uzletszabalyzat III. rész M fejezete tartalmazza. Az igények
kielégitésére 2 darab onemeldvel ellatott vasuti kocsi all rendelkezésre. Az egyik kocsiba 8
kerekesszékes hely €s 40 {iléhely, mig a masikba 12 kerekesszékes hely és 16 iilohely kertilt
beépitésre. Ezekben a kocsikban a kerekesszékes utasok altal is hasznalhato véce talalhato. A

kocsi kisérdje az emeldt kezeli és a csoportot a kiindulasi alloméastdl a célallomasig kiséri.

Nem csoportos utazas esetén a mozgaskorlatozottak specidlisan kialakitott kocsikat kiilon
bejelentés mellett vehetnek igénybe. Ezen kocsik kiszolgalasa mobil emeldvel torténik. Az
egyik kocsitipus ajtoinak szélessége meghaladja a 70 cm-t. A kocsi belsejében egy vagy két,
résziikre kialakitott hely talalhato és a mellékhelyiség kerekesszékesek altal is igénybe vehetd.
A masik tipusit kocsinak az el6terében utazhatnak (&ltaldban mellékvonalakon, rovid

tavolsagra), a mellékhelyiség nincs atalakitva.
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Az egyéb, fel nem sorolt jarmivek a mozgaskorlatozottak utazasdnal nem vehetok
figyelembe, mivel ezek feljaroajtoi tul keskenyek (60 cm). Ezeken a jarmiiveken a
kerekesszékes utasok ki- és beszallasa még emeldberendezéssel ellatott alloméasokon sem
lehetséges. Ez alol kivételt képeznek azok az esetek, amikor az utas kisérdvel utazik és a
segitségével ki tud szallni a kerekesszékbdl, a normal mellékhelyiséget tudja hasznalni, és az
emeldt csak az Osszecsukott kerekesszeék ki- ¢és beemeléséhez kéri. Az igény bejelentésénél

kiilon fel kell tiintetni a kiséré meglétét.

Az allomasi és vonatkisérd személyzet koteles be- €s kiszallasnal, valamint az utazas soran
kiemelt figyelmet forditani és minden sziikséges segitséget megadni a fogyatékkal €16

utasoknak az utazés zavartalan lebonyolitasa érdekében.

A képjellel megjeldlt iilohelyeket a vasut a mozgéaskorlatozottak és kerekesszékiik szamara

tartja fenn.

A vasit a kerekesszéket dijfizetés és elszamolds nélkiil szallitja. Az utasnak megfeleld

menetjeggyel kell rendelkeznie.

Egyéni utasok utazésa esetén a mozgaskorlatozottak specialisan kialakitott kocsikat vehetnek
igénybe. Ezen kocsik kiszolgdldsa mobil emeld-berendezéssel torténik. A kocsi belsejében
egy vagy két résziikre kialakitott hely taldlhato és a mellékhelyiség kerekesszékesek altal is

igénybe vehetd.

A segitségnyujtas iranti igényrdl legalabb 48 oraval annak sziikségessége el6tt értesiteni
sziikséges a vasuti tarsasdgot. Amennyiben tObbszOri utazdsra jogositd menetjeggyel
rendelkezik az utas, elegendd egy értesités, ha abban elegendd informacio all rendelkezésre a
tovabbi utazasok idOpontjardl. A szolgaltatds megrendelése torténhet interneten, irdsban és

telefonon/faxon.
e Tovabbi utazashoz kapcsolodd informaciok:

A hivatkozott honlapon a mozgaskorlatozottak tovabbi, utazasukhoz sziikséges informacidkat

talalhatnak, ugy, mint

o Mmozgaskorlatozott emeldvel rendelkezd allomasok listdja,
o allomasi emeldok méretei, teherbirasa,
o mMmozgaskorlatozottak altal hasznalhato WC-vel ellatott allomasok listdja,

o adijkedvezmények
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Idéskortiak cselekvOkeépessége (reakcididd) valtozas ismertetése a kozlekedésben,

vasuti utazasban, utatjaréban

Hasonloan az Eurdpai Unié maés tagorszagaihoz, Magyarorszagon is egyre nagyobb figyelmet
igényel az eloregedd tarsadalom kérdése. A KSH adatai alapjan 2017-ben az aktiv koruak
aranya (18-64 év kozottiek) 63,85 %, az id6sek (65+ évesek) 18,66 %, mig a kiskortak (0-17
évesek) aranya 17,49 % volt. Az idds korosztily részaranya folyamatosan novekszik.
Ugyanezek az aranyok 2050-re varhatoan a kovetkezOképpen alakulnak: aktiv kortak (18-64
év kozottiek) 53,08 %, id6s koruak (65+ éves korosztaly) 31,21 %, Kiskoraak (0-17 év
kozottiek) 15,71 %. Az iddsek szdma varhatoan kozel 13 %-al novekszik, amely arany

kovetkeztében 1,3-aktiv korti személyre jut egy inaktiv személy eltartdsa (KSH, 2017).

Az 1d6s6dd tarsadalom a gazdasag mellett természetesen mas fontos teriiletekre, mint példaul
a kozuti kozlekedés biztonsagara is jelentds hatast gyakorol. Ezt a hatast kétséget kizardan
nagy hiba lenne figyelmen kiviil hagyni, ezért még idében meg kell tenni a sziikséges és
megeldzo jellegli 1€épéseket. Magyarorszagon is egyre siirgetobb kérdéssé valik az idések
kozlekedésbiztonsagaval, ill. kozlekedési lehetdségeivel vald foglalkozas. A jovo kozlekedési
rendszereinek reagélni kell ezekre a valtozasokra ahhoz, hogy az 1d6s6dd allampolgarok
egyre tovabb maradhassanak aktiv tagjai a tarsadalomnak, mivel ehhez elengedhetetlen, hogy
kozlekedjenek, utazzanak (KTI, 2015). Az iddsek kozuti kozlekedésének specidlis
ismertetdjegyei vannak, melyeket az alabbiak szerint foglalhatunk 6ssze (KTI, 2014 alapjan).
Az ismertetett tulajdonsagok altalanossdgban jellemzik a 65 évet betoltott személyek

kozlekedését, s nem vonatkoznak egyenld mértékben mindenkire.

A 65 éves, vagy annal iddsebbekre jellemz0d, hogy nagyobb ardnyban vesznek részt a kozuti
forgalomban gyalogosként, valamint kerékparosként, tovabba gyakrabban veszik igénybe a
tomegkozlekedési eszkozoket, igy a vasuti kozlekedésben is gyakran jelennek meg utazoként.
Ez nem csak a fizikai és mentalis allapot valtozasai miatt van igy, hanem anyagi
megfontolasokon is alapul. A kiszamithaté Osszegli, ugyanakkor altaldban véve szerényebb
megélhetést biztositd nyugdijak mellett a tomegkozlekedési eszkozok igénybe vételére
ugyancsak jelentds hatassal van, hogy hazdnkban ezeknek a jarmiiveknek a hasznalata a 65
évet betodltdtt személyek esetében jelenleg téritésmentes. A MAV, GYSEV barmely belfoldi
viszonylataban a 65 éven feliilieck dijmentesen utazhatnak, a nyugdijasok is kedvezményeket

kapnak.
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Koztudott, hogy a kor eldre haladdsa kovetkeztében az egészség altalaban megromlik, a
fizikai ¢és mentdlis dllapotban is kedvezdtlen valtozasok jelentkeznek. Ezekkel a
tulajdonsagokkal az idésebbeknek egyiitt kell élni, s tobbséglik képes is arra, hogy a

korlatozasokat megfelelden kezelje.

Idés korban a mozgasszervi és egyéb megbetegedések, valamint a latassal kapcsolatos
problémak jellemzéen elterjednek. Ezért az i1d6s emberek altalaban lassabban és
bizonytalanabbul kozlekednek, rosszabbul mérik fel az egyes kozlekedési szitudcidkat,
romlanak a reflexeik, hamarabb valhatnak ingerlékenyebbé, ezért 6k a kozuti kozlekedésben
az atlagosnal is nagyobb veszélynek vannak kitéve. Ez a tobbletkockézat gyakorlatilag
fliggetlen attol, hogy az idések gyalogosként, vagy jarmi vezetdjeként, illetve utasaként

vesznek részt a kozuti kozlekedésben (legfeljebb aranyaikban tér el).

A helyzetet tovabb fokozza, hogy az egészség romlasaval parhuzamosan a szovetek elveszitik
rugalmassagukat, az érfalak meszesednek, a csontok torékenyebbé valnak, igy kozlekedési
balesetben vald érintettség esetén (példaul gyalogos eliitéskor) a haldlozasi kockazat joval
nagyobb, mint a fiatalabb korosztalyok képvisel6i esetében. Ennek tényét kutatdsi adatok is
igazoljak, hiszen az elfogadott eurdpai unios allaspont szerint az iddsek, azaz a 65 évet
betdltott személyek halalozési kockazata 16%-kal nagyobb, mint a 64 év alatti korcsoportoké
(ETSC 2008).

Az 1d6s korral egyiitt jar, hogy elfaradnak a szemet mozgatd izmok, a 1atdbmez6 besziikiil, a
kontrasztok érzékelése csokken, a fokusz valtoztatasa hosszabb iddt vesz igénybe, és ez azzal
a kovetkezménnyel jar, hogy a dontéshozatal lasstibba valik. Emiatt az idések érzékenyebbé
valnak a kozlekedési szituaciok gyors valtozasaira, lassabban reagalnak a kozlekedés fiatalabb
résztvevOihez képest, s helytelen dontéseket hozhatnak meg (pl. rosszul mérik fel a szembdl,
vagy oldaliranybdl érkezd jarmii sebességét). A nemzetkozi tapasztalatok alapjan kiillondsen

magas az 1dds jarmiivezetdk érintettsége az utkeresztezddésekben bekdvetkezett balesetekben.

Az emlitett funkcionalis korldtozasoknak a kompenzaciojaként az idéskoru jarmiivezetok
altaldban keriilik a kozlekedést, vezetést €jszaka, rossz latasi viszonyok kozott, valamint
cstcsforgalmi idészakokban, tovabbé alacsonyabb haladasi sebességet valasztanak meg. A 65
év felettiek esetében a vezetett atlagos éves futasteljesitmény az esetek tobbségében alacsony,

bar a nemzetkdzi tapasztalatok alapjan ndvekvd tendenciat mutat.
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Az 1d0s embereknek a latasuk mellett altalaban a hallasuk is rosszabb, igy a biztonsagos
kozlekedéshez sziikséges informaciok megszerzésében jelentds korlatokkal rendelkeznek.
Esetiikben a mozgasszervi megbetegedések elterjedtek, igy az iziileti és végtagfajdalmak,
valamint egyéb rendellenességek miatt lassubb a mozgasuk, és ez nem csak a gyalogosként

torténd kozlekedéskor, hanem jarmii vezetésekor is tobblet-kockazatot jelent.

Fenti jellemzok a tomegkozlekedési szolgaltataisokhoz kapcsolddd utastajékoztatas terén is
kérdéseket vetnek fel. Az idések megfeleld informaldsa érdekében figyelembe kell venni az
¢lettani sajatossagaikat. A vizualis utastdjékoztatds soran a nagyobb, jol lathatd betiméretek,
egyértelml abrak, iranymutatas; az akusztikus tajékoztatas esetén a bemondasok magasabb
hangereje, tiszta érthetosége; az éldszavas utastdjékoztatds esetén a személyzet fokozott

tiirelme lehetnek hatékony eszkozok.

Az id6sek viszonylag gyakran kozlekednek kerékparral is, kiilondsen vidéken (féleg a kisebb

telepiiléseken), ahol a tomegkozlekedési szolgaltatas kevésbé fejlett.

Kerékparozasukra altalaban jellemzd az alacsonyabb haladasi sebesség (mely példaul az
utkeresztezodésekben vald athaladaskor kiilonosen veszélyes lehet), tovabba kevésbé tudnak
egyenes vonalban haladni, hamarabb megijednek a mellettiik kozel elhalad6é gépjarmiivektdl,

ugyanakkor dvatosabbak, s ritkdn kdvetnek el szandékos szabalyszegést.

Jelentésen noveli a 65 év feletti kerékparosok baleseti, valamint sériilési (haldlozasi)
kockazatat, hogy gyakran viselnek sotét tonusu ruhazatot, ritkdn haszndlnak fényvisszaverd
mellényt, még akkor is, ha arra jogszabaly kotelez (az el6z6ek miatt az iddsek észlelhetdsége
nehezebbé valik), s idegenkednek az egyébként nem kotelezd kerékparos véddsisak

hasznalatatol, melynek fontos szerepe van a fejsériilések és agykarosodasok megeldzésében.

Gyalogosként torténd kozlekedésiik soran az iddsek kiilondsen sériilékenyek. A kozuti
kozlekedés legvédtelenebb képviseldit a gyalogosok képezik. Ok azok, akiknek kozuti baleset
esetén a testiik valamely része kozvetleniil érintkezik a jarmiivel, s igy esetiikben soha nem a

személyi sériilés 1étrejotte, hanem annak a stilyossaga a kérdés.

Az 1d6ésebbek az ¢életkori sajatossagaikbol kovetkezden sokkal konnyebben sériilnek meg, s a
viszonylag kis fizikai behatdsnak is mar stlyos — olykor haldlos — kovetkezményei lehetnek.
Sokuknak a mar jelzett mozgasszervi és egyéb problémak miatt lassubb a mozgasa, emiatt a

kijelolt gyalogos-atkel6helyen (vagy uttesten), vasiti atjaréban torténd athaladds hosszabb
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ideig tart, ami azzal jar, hogy az idOsek altalaban tobb i1d6t toltenek el a jarmiivek kozlekedési

feliiletein Ggy, hogy testi épségiik veszélynek van kitéve.

Sok esetben mar a tlirelmetlenség is jellemzi az iddsek kozlekedését (foleg rossz iddben), egy
1do6 elteltével ugyanis mar nem képesek kivarni, amig szabad lesz résziikre az ut, s varatlanul

1épnek le az tuttestre, vagy az utatjaroba.

Mindezek a jelenségek olyan valds veszélyekre hivjak fel a figyelmet, amelyeknek minden
kozlekedoben tudatosulniuk kell, s ezeknek az ismereteknek fontos (vagy inkabb
nélkiilozhetetlen) helylik van a gépjarmiivezeté képzésben. Az elézdéekben felsoroltak

egyértelmiien azt igazoljak, hogy az idések kozlekedésének biztonsagaval foglalkozni kell.

Koz0sségi szinten az eldzo évtized masodik felében kezdtek felfigyelni a ,,senior” kozlekeddk
kozlekedését jellemzd problémakra, a kedvezdtlen trendre, és a varhatd hatasokra. Ennek
ellenére a 2011-2020. évek kozotti idészakra vonatkozd hatdlyos eurdpai  unids
kozlekedésbiztonsagi program a fobb beavatkozasi teriiletek, valamint az alapvetd feladatok

¢s intézkedések soraban nem nevesiti az id6s kozlekeddk helyzetének javitasat.

Az 1d0s emberek kozuti kozlekedésbiztonsagat jellemzd, aggodalomra okot ado jelenségek
azonban sziikségessé tették, hogy a kérdéskor a 2014-2016 évekre, illetve 2017-2019-re
vonatkoz6 Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramokban is helyet kapjon, s konkrét
feladatok legyenek meghatdrozva annak érdekében, hogy az iddsebbeket a jelenleginél
biztonsadgosabb kozlekedési kornyezet vegye koriil. Magyarorszdgon a kozuti jarmiivezetok
orvosi vizsgalata (idészakos vizsgélat, soron kiviili vizsgalat stb.) évtizedek ota bevalt
gyakorlatnak szamit. A jelenlegi szabalyozas a 60 évet betdltott jarmiivezetdket 3 évente, a 70
év felettieket 2 évente kdotelezi orvosi vizsgélatra. Amennyiben a jarmiivezetd egészségében
hirtelen jelentds allapotromlas kovetkezik be, akkor a jarmiivezetd koteles azt orvosanak
jelezni. Ha az 1idds jarmilvezetd kozuti kozlekedése soran halalos balesetet, vagy
tomegszerencsétlenséget okoz, abban az esetben az eljard hatésag soron kiviili orvosi

vizsgalatot rendel el.

A fentiek alapjan a hatalyos hazai szabalyozasi keret alapvetden megfeleld. Ugyanakkor az
idészakos és a soron kiviili orvosi vizsgalat tartalma feliilvizsgalhaté annak érdekében, hogy a
jelenleginél hatékonyabban deriiljenek ki azok a koriilmények, amelyek a biztonsagos koziti
kozlekedéssel, a jarmii vezetésével Osszeegyeztethetetlenek. A jarmiivezetést korlatozo

koriilmények megallapitasa is feliilvizsgalat targyat képezheti.
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Vastti szabalysértések, blincselekmények torvényi kovetkezmeényeinek bemutatasa

Szabdlysértések: A szabalysértésekre, a szabalysértési eljardsra ¢és a szabalysértési
nyilvantartdsi rendszerre az Orszaggytlés 2012. évi II. térvénye vonatkozik, melyet a
tarsadalmi egyiittélés altalanosan elfogadott szabdlyait sérté vagy veszélyeztetd, a
blincselekményként torténd biintetni rendeléshez sziikséges kockazatokkal és veszélyességgel
azonban nem rendelkez6 kriminalis cselekmények elleni hatékony fellépés érdekében alkottak
(2012. évi I1. torvény).

A fenti torvény 1. fejezetének 1. pontja alapjan szabalysértés az az e torvény altal biintetni
rendelt tevékenység vagy mulasztds, amely veszélyes a tarsadalomra. E torvény
alkalmazasdban az a tevékenység vagy mulasztds veszélyes a tarsadalomra, amely a
blincselekményként torténd biintetni rendeléshez sziikségesnél kisebb fokban sérti vagy
veszélyezteti az Alaptorvény szerinti allami, tarsadalmi vagy gazdasagi rendet, a természetes

¢s jogi személyek, valamint a jogi személyiség nélkiili szervezetek személyét vagy jogait.

A 1II. fejezet 6. pontja irja el6 a lehetséges biintetéseket €s intézkedéseket szabalysértés

esetén, melyek az aladbbiak:
7. § (1) A szabalysértés miatt alkalmazhatd biintetések:

a) a szabalysértési elzaras,
b) a pénzbirsag,
c) akozérdekii munka.

(2) * A biintetések Onalldan és - a (3) és (4) bekezdésben meghatarozott kivétellel -

egymas mellett is kiszabhatok.
(3) A szabalysértési elzaras mellett nem szabhato ki kozérdek(i munka.
(4) * E torvény megallapithatja egyes szabalysértési tényallasok esetén

a) a biintetés, intézkedés kiszabasanak tovabbi térvényi feltételeit,

b) az egyes biintetések, valamint a helyszini birsag kiszabasanak kizartsagat,

c) * az alkalmazhaté kényszerintézkedésekre, a helyszini eljarasra, az el6készitd
eljarasra, a birosagi eljarasra, valamint a biintetés, intézkedés végrehajtasara

vonatkoz6 eltér6 szabalyokat.

8. § (1) A szabalysértés miatt alkalmazhat6 intézkedések:
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d)

a jarmiivezetéstdl eltiltas,
az elkobzas,
a kitiltas,

a figyelmeztetés.

(2) Figyelmeztetés mellett csak elkobzas alkalmazhat6, az intézkedések egyéb esetekben

onalldan, egymas vagy biintetés mellett is alkalmazhatok.

A torvény 179/A. pontja kiilon kitér a vasuti szabalysértések esetére is, melyeket az alabbiak

szerint definial:

225/A. § * (1) Aki

a)

b)

vasutallomasnak, illetve megallohelynek az utasok hasznalatira meg nem nyitott
részébe engedély nélkiil belép, vasuti palyaudvaron a vaganyokon atjar, az
utasforgalom szaméra meg nem nyitott vastti palyahalozaton, vasuti palyan, vasiti
palya tartozékan, kiszolgdlo Ilétesitményen gyalog kozlekedik vagy tartozkodik,
kivéve, ha ezt a vonat megkozelitése vagy elhagyasa teszi sziikségessé,

a vasut teriiletének kozati jarmitiforgalomra meg nem nyitott részén kerékparral vagy
egyéb jarmiivel kozlekedik,

a vasuti kocsiba nem a felszallasra szolgdld helyen szdll be vagy onnan nem a
leszallasra szolgalo helyen tavozik,

mozgo vasuti jarmire fel-, illetve mozgd vasuti jarmiirdl leugrik,

vasuti jarm{ivon nem az utazasra kijel6lt helyen tartozkodik,

a vasuti teriileten allatot jogosulatlanul, drizetleniil vagy szabadon hagy,

a vesz€lyes aruk kézi- vagy Uti poggyaszként torténd szallitdsara vonatkozo

eldirasokat nem tartja be,

szabalysértést kovet el.

(2) Az (1) bekezdés g) pontjaban meghatarozott szabalysértés miatt a hivatasos
katasztrofavédelmi szerv erre felhatalmazott ligyintézdje is szabhat ki helyszini

birsagot.

Fentiek mellett kiemelt kozlekedési szabalysértést (XX VII. fejezet) kovet el az, aki (217. §)
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a) Vvasuti vagy légi jarmiivet, gépi meghajtasu vizi jarmiivet, usz6 munkagépet, illetve
nem gépi meghajtasi vizi jarmivet Ggy vezet, hogy szervezetében szeszes ital
fogyasztasabol szarmazo alkohol van, vagy

b) wvasuti vagy légi jarmii, gépi meghajtasu vizi jarmi, Gsz6 munkagép, illetve kdzuton
vagy a kozforgalom eldl el nem zart maganaton gépi meghajtasi jarmi vezetését
olyan személynek engedi at, akinek a szervezetében szeszes ital fogyasztasabol

szarmazd alkohol van,

tovabba, aki (220. §)
vasuti jarmuvet, 1égi jarmiivet, gépi meghajtasu vizi jarmivet, sz6 munkagépet,
illetdleg a kozuti forgalomban olyan gépi meghajtasi jarmivet vezet, amelynek
vezetésére hatosagi engedéllyel nem rendelkezik, tovabba aki e jarmiivek vezetését
ilyen személynek atengedi,

tovabb4, az a jarmiivezet6 vagy allathajto, aki (222. §)

jarmuvével vagy allataval (allataival) a kozlekedési szabalyok szerinti tilalom ellenére

rrrrrr

a vasuti atjaroba hajt, vagy azon athajt (2012. évi II. torvény).

Biincselekmények: Az ember sérthetetlen és elidegenithetetlen alapvetd jogainak, tovabba az

orszag fiiggetlenségének, teriileti épségének, gazdasaganak, valamint a nemzeti vagyonnak a
védelme érdekében, Magyarorszdg nemzetkdzi jogi és eurdpai unids kotelezettségeinek
figyelembe vételével, az allam kizardlagos biintetd hatalmanak érvényesitése céljabol az
Orszaggytilés megalkotta a 2012. évi C. torvényt a Biinteté Torvénykonyvrdl (2012. évi C.

torvény).
A hivatkozott torvény alapjan (I1I. fejezet):

4. § (1) Biincselekmény az a szdndékosan vagy - ha e torvény a gondatlan elkdvetést is
biintetni rendeli - gondatlansagbol elkovetett cselekmény, amely veszélyes a tarsadalomra, és

amelyre e torvény biintetés kiszabasat rendeli.

(2) Tarsadalomra veszélyes cselekmény az a tevékenység vagy mulasztas, amely masok
személyét vagy jogait, illetve Magyarorszdg Alaptorvény szerinti tarsadalmi, gazdasagi,

allami rend;jét sérti vagy veszélyezteti.
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5. § A blncselekmény bilntett vagy vétség. Bintett az a szandékosan elkdvetett
blincselekmény, amelyre e torvény kétévi szabadsadgvesztésnél sulyosabb biintetés kiszabasat

rendeli, minden més bilincselekmény vétség.

A blncselekmények lehetséges szankcioit a VII. fejezet tartalmazza (33. § (1) Biintetések):

a) a szabadsagvesztés,

b) az elzaras,

c) akozérdekii munka,

d) a pénzbiintetés,

e) a foglalkozastol eltiltas,

f) ajarmiivezetéstol eltiltas,

g) akitiltas,

h) a sportrendezvények latogatasatol valo eltiltas,

1) akiutasitas.
(2) Mellékbiintetés a koziigyektol eltiltas.

(3) A biintetések - az (5) és (6) bekezdésben foglalt kivételekkel - egymas mellett is
kiszabhatoak.

(4) Ha a biincselekmény biintetési tételének felsé hatdra haromévi szabadsagvesztésnél
nem sulyosabb, szabadsagvesztés helyett elzaras, kozérdekli munka, pénzbiintetés,
foglalkozastol eltiltas, jarmiivezetéstdl eltiltds, kitiltas, sportrendezvények latogatasatol

valo eltiltas vagy kiutasitas, illetve e biintetések koziil tobb is kiszabhato.

(5) Ha a biincselekményt e torvény elzardssal rendeli biintetni, e biintetés helyett vagy
mellett kozérdekli munka, pénzbiintetés, foglalkozastdl eltiltds, jarmiivezetéstdl eltiltas,
kitiltas, sportrendezvények latogatasatol valo eltiltds vagy kiutasitas, illetve e biintetések

koziil tobb is kiszabhato.
(6) Nem szabhat¢ ki

a) szabadsagvesztés mellett elzaras vagy kozérdekii munka,
b) kiutasitas mellett kozérdek(i munka vagy pénzbiintetés,

c) ¢letfogytig tartd szabadsagvesztés mellett pénzbiintetés.
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A vasuti, 1égi vagy vizi kozlekedés veszélyeztetése egy bilincselekmény, amelyet az elébb

emlitett Biintet6torvénykonyv hatdroz meg, megadva a biintetését is:

233. § (1) Aki a vasuti, a 1égi vagy a vizi kozlekedés szabalyainak megszegésével mas vagy
masok ¢életét vagy testi ¢épségét veszélyezteti, blintett miatt harom évig terjedd

szabadsagvesztéssel biintetendo.
(2) A biintetés

a) egy évtol ot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény sulyos testi sértést,

b) két évtél nyolc évig terjed6 szabadsagvesztés, ha a biincselekmény maradandd
fogyatékossagot, sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

C) Ot évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény halalt,

d) ot évtdl tizendt évig terjedd szabadsagvesztés, ha a bilincselekmény ketténél tobb

ember halalat okozza, vagy haldlos tdmegszerencsétlenséget
okoz.

(3) Aki az (1) bekezdésben meghatarozott biincselekményt gondatlansagbdl koveti el, vétség
miatt egy évig terjedd szabadsagvesztéssel, a (2) bekezdésben meghatarozott esetekben az ott
tett megkiilonboztetés szerint két évig, harom évig, egy évtdl ot évig, illetve két évtdl nyolc

¢vig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.

(4) A biintetés korlatlanul enyhithetd - kiillonds méltanylast érdemld esetben mellézhetd -
azzal szemben, aki a veszélyt, miel6tt abbol karos kovetkezmény szarmazott volna, 6nként

megsziinteti (2012. évi C. térvény).

Fentiek mellett a Biintetd torvénykonyv vasutat emlitd részei az alabbiak:

236. § (1) Aki ittas allapotban vastti vagy légi jarmiivet, gépi meghajtasu uszolétesitményt
vagy kozlton, illetve kozforgalom eldl el nem zart maganuton gépi meghajtasi jarmiivet

vezet, vétség miatt két évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.
(2) A biintetés biintett miatt

a) harom évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény sulyos testi sértést,
b) egy évtdl ot évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény maradando
fogyatékossagot, sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

c) két évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény halalt,
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d) ot évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény ketténél tobb ember

halélat okozza, vagy haldlos tdmegszerencsétlenséget
okoz.

237. § (1) Aki a szeszes ital fogyasztasabol szarmazo alkohol kivételével vezetési képességre
hatranyosan hat6 szer befolydsa alatt vasati vagy légi jarmiivet, gépi meghajtasu
uszolétesitményt vagy kozuaton, illetve kozforgalom eldl el nem zart maganiton gépi

meghajtasu jarmiivet vezet, vétség miatt két évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendd.
(2) A biintetés blintett miatt

a) harom évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény stlyos testi sértést,

b) egy évtél o6t évig terjedé szabadsagvesztés, ha a biincselekmény maradando
fogyatékossagot, stlyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

c) két évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt,

d) ot évtdl tiz évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény ketténél tobb ember

halalat okozza, vagy haldlos tomegszerencsétlenséget
okoz.

238. § (1) Aki vasuti vagy légi jarmii, gépi meghajtast Gszolétesitmény vagy kozuiton, illetve
kozforgalom eldl el nem zart magantiton gépi meghajtasti jarmi vezetését ittas vagy bodult
allapotban 1év6 személynek, illetve a vezetésre egyéb okbdl alkalmatlan személynek atengedi,

vétség miatt egy évig terjedd szabadsagvesztéssel biintetendo.
(2) A biintetés biintett miatt

a) harom ¢évig terjedd szabadsagvesztés, ha a Dbilincselekmény maradando
fogyatékossagot, sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,

b) egy évtdl 6t évig terjedd szabadsagvesztés, ha a blincselekmény halalt,

c) két évtdl nyolc évig terjed0 szabadsagvesztés, ha a biincselekmény kettdnél tobb

ember haldlat okozza, vagy haldlos tdmegszerencsétlenséget

okoz.
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Nemzetkozi vasuti utazas sajatossagai

A vasuti személy- és aruszallitds nem csak orszadgon beliil, hanem hatarokon ativelve is
torténhet. Ennek szamos akadalya lehet, hiszen az egyes orszagokban a vasuti palyak
méretezése (nyomtdv, tengelyterhelés, stb.) jelentdsen eltérhet, fizikailag lehetetlenné téve
azonos szerelvények kozlekedését. Manapsdg azonban gazdasagi megfontolasok altal

vezérelve torekednek a korlatozasok feloldaséra, az interoperabilitasra.

A vasuttarsasagok hatarokon ativeld egyiittmitkodését egyértelmiien a nemzetkozi személy- és
arufuvarozas hatékony és gazdasagos megvalositasa tette sziikségessé. Ennek hianyaban
ugyanis az eltéré6 nyomtdvot vagy az eltérd tengelyterhelést, esetleg mas Ttrszelvény
keresztmetszetet hasznald orszagok hataran az utasoknak at kellett szallniuk, és ami még
rosszabb: az arut is at kellett rakodni. E miiveletek eszkozigényes technoldgiat, szervezési
munkat igényeltek, és relative sok iddt vettek igénybe. Ezen gondok kikiiszobolésére jottek
létre a nemzetkdzi vasuti szervezetek. A technika fejlédésével azonban twjabb és ujabb
kiilonbségek keletkeztek a nemzeti haldzatok kozott, az egységesitési ,,szandékok™ emiatt

nehezen és lassan haladnak.

A ,mult” hatdsara ma az Eurdpai Unid tagorszagainak negyedében széles nyomtavolsagu
vasitvonalak vannak (Spanyolorszag, Portugalia, {rorszag, Finnorszag, Esztorszag,
Lettorszag, Litvania), egyen- és valtdaramu villamos vontatds egyarant létezik, raadasul
ezeken beliil is tobb félét hasznalnak, a mozdonyvezetd munkdjat segitd és kontrollald
,vonatbefolyasolo” rendszerek majdhogynem orszagonként kiilonboznek, de ha mégsem,
akkor is eltérd utasitis és eléiras rendszereket hasznalnak ezek iizemeltetésére. Igy mara a

nyelvi akadalyokon kiviil szdmos miiszaki ,,akadaly” is neheziti a nemzetkozi vasuti szallitast

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Eurdpa_vasuti_kozlekedése).

Jelen fejezetben elsOsorban a vasiti személyszallitdsra fokuszalunk, melynek helyzete és

helye a nemzetkozi forgalomban az alabbiak szerint foglalhato dssze.
A hatart metsz0 személyszallitd vonatok két nagy csoportba oszthatok:

e Személyvonatok: regiondlis érdekek kiszolgalasa céljabol, a hatarmenti térségek
,kapcsolattartasa” céljabol tizemelnek.
e Tavolsagi nemzetkdzi személyszallitdis: a kontinens nagyobb varosainak

Osszekottetését biztositja.
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Szabalyozéasi szempontbol e két utazasi igény megszervezése nagyon eltérd lehet. A
személyvonatok kozlekedését, mivel azok nem mennek be mélyen a szomszédos orszagba,
sokszor a nemzetkdzi szabvanyoktol eltérden, kolcsonds megegyezéssel bonyolitjak,
nemzetkdzi forgalomra egyébként nem engedélyezett jarmiivekkel. E vonatok kiilonlegessége
tovabba, hogy dijszabasi szempontbdl sokszor a tavolsagi vonatokénal kedvezébb arakon
teszik lehetdvé az utazast. E vonatok szinte soha nem mennek 20-30 km-nél mélyebbre a
szomszéd orszadgban. Az eurdpai unids tagallamok hatarain e személyvonatok sokszor olyan

hataratmeneteken kozlekednek, ahol tdvolsagi személyszallitds nem torténik.

A tavolsagi forgalomban mar fontos szempont a menetidd minimalizélasa. Mivel ezek a
vonatok mélyen bemennek egy-egy orszagba, ezért az érintett orszdgok mindegyikére
engedélyezett jarmivekbdl lehet csak Osszedllitani a szerelvényt. A személykocsik
»szabvanyositdsa” mar az 1800-as évek végén megtortént, mig a vontatd jarmiivek union

beliili szabad kozlekedésének maradéktalan biztositdsa még évtizedeket vehet igénybe.

A nemzetkdzi forgalom versenyképességének a fentiek ellenére mégsem a vasuti rendszerek
kiilonbozdésége a f6 akadalya, hanem a tarifapolitika, a draga lizemeltetés, a nagy beruhazas
igényll infrastruktira és a nagy éldmunka igény. A vasut minden piaci részteriilete draga és a

piaci keresletre rugalmatlan.

A nemzeti kormanyok mindegyike valtozatos jogcimeken jelentds tamogatasokat nyujt a
teriiletén szolgaltato tarsasagoknak. E tdmogatasok révén az tizemelteté cégek a bekeriilési
koltségnél alacsonyabb aron kinalhatjdk menetjegyeiket. Azonban az allamok a nemzetkozi
forgalomban utazoknak mar nem kivannak kedvezményes utazasi lehetdséget biztositani,
tekintettel arra, hogy a nemzetkdzi személyszallitas nem tartozik az alapellatasi feladatok
kozé.

A nemzetkdzi menetjegyek aranak képzése igy eredendden az aldbbiak szerint torténik:
minden vasuttarsasag vonalara kiilon-kiilon megallapitjdk a leutazni szandékozott tavolsagot.
E tavolsagot felfelé kerekitve az érintett orszag in. TCV II/111-as flizetében szerepld arlistabol
megallapitjdk az ezért fizetendd dijat. Ezen szakaszonkénti arak Osszegzése utan adodik a
teljesart nemzetkozi jegy ara. Ebbol az arbol igen valtozatos cimszavakkal (életkor alapjan,
csoportos utazas, foszezonon Kkiviili, kishatarforgalom, kiegészité jegy stb.) kiilonféle
kedvezményeket adnak. Ezek mértéke haldzatonként eltérd lehet. Igy végsé soron a

kedvezményeket is szakaszonként érvényesitik.
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Mindez persze még kozel sem az eljaras vége! Bizonyos vonatok ,.emelt szolgaltatast”
nyUjtanak. Erre potjegyet lehet szedni belfoldi forgalomban (IC) csakugy, mint nemzetkozi
forgalomban. A legelterjedtebb IC/EC poétjegyet mara eltorolték nemzetkdzi forgalomban,
tekintettel arra, hogy mara minden nemzetkdzi tdvolsagi vonat esetében biztositott ez a szint,
igy ez a menetdij része. A kiesd bevételek potlasara egyes tarsasagok azonban ujabb

,cimszavakat” talaltak ki, hogy tovébbra is extra bevételre tegyenek szert.
A fent leirt eljaras elemzése soran belathato, hogy a rendszernek tobb gyenge pontja is van.

Egyrészt a nemzetkozi pénztarosok tudasa, képzettsége nem ¢éri el a kivant szintet, tekintettel
arra, hogy a kiterjedt €s bonyolult arképzés, viszonylat és kedvezményrendszer nem atlathato.

Igy az iigyfél szaméra optimalis, azaz legolcsobb ar megadasa legtobbszor nem torténik meg.

Masrészt kozlekedéspolitikai okokbdl a vonatok viszonylata két eurodpai nagyvaros kozott
tobbféle is lehet. Mivel a menetjegy nemcsak a kezdd és végpontot rogziti, hanem az Utiranyt
is (sokszor az alapmiiveltséghez egyaltalan nem tartoz6 helységnevekkel), igy a megfeleld
vonat kivalasztasa nagy koriiltekintést igényel, és az utvonal modositasa altalaban nem

oldhaté meg.

Harmadrészt az egységes dijszabasi feltételek ellenére Iényegében minden orszdgban nagy
szamu ,kiilon szabaly” létezik, sokszor vonatszamokra lebontva. Igy egy tobb orszigon
athalad6 vonat utasaitol eléfordulhat, hogy a hatar utan a kalauz Gjabb és Gjabb potjegy, felar

megfizetését koveteli meg.

Negyedrészt a nemzetkdzi menetjegy kiallitdsa nagyon iddigényes (foleg kézzel irva), és a
megfeleld tajékoztatas is rengeteg idét vesz igénybe. Igy a jegyvaltis sok orszigban elég

nehézkes.

Am a leggyengébb lancszem mégis a nemzetkozi jegyek magas ara. Az oridsi veszteségeket
felhalmozo6 cégek bonyolult szervezeteinek €s nagyszamu biirokratdinak eltartdsa nagy terhet
r6 a fenntartd allamokra. Az ilyetén modon kialakitott ,,piaci ar” azonban oly magasra
emelkedett, hogy anndl 7-800 km felett mar a repiild is versenyképes! Arrol nem is szdlva,

hogy egyes nemzetkozi buszjaratok arai is joval a vasutiak alatt vannak.

A tarsasagok a teljes bukast elkeriilendd alakitottdk ki a kedvezményrendszert, a
kihasznalatlan kapacitasok értékesitésével csokkentve a veszteségeket. Igy alakultak ki azok a
kedvezményes un. ,.bérlet jegyek”, melyek mar nem viszonylatra szolnak, hanem egy vagy

tobb orszag teljes halézatan nytjtanak korlatlan utazasi lehetdséget. E jegyek elsddleges
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celkozonsége a 26 ¢év alatti korosztaly, akiknek a repiilés €és buszos utazds meghaladja az
anyagi lehetdségeit, de ilyen menetjegyek valtasaval elérhetd szamukra Eurdpa megismerése
(e jegyek koziil foleg az InterRail és az EuroDomino nevezetd lett kiilondsen népszeri és
legendds az eurdpai és az EURailPass a vilag tobbi részén lakok korében)

(https://hu.wikipedia.org/wiki/Eurdpa vasuti kozlekedése).

A nemzetkdzi utazisokhoz a MAV, GYSEV honlapjai jelentés segitséget nyujtanak. A

feliileteken lehetdség van:

o térképes feliileten, vagy ajanlati listin a vasuti utazas lehetséges célpontjainak
kivalasztasara,

e nemzetkozi jegypénztarak adatainak megtekintésére,

e menetrendek és dijszabds, jegytipusok megtekintésére,

e internetes jegyvasarlasra,

e telefonos informacid kérésére.

Berlin Praga Krakko Varsoé

Kijev

Ziirich
Csikszereda

Ljubljana

Brasso

Bukarest

31. dbra A MAV-START nemzetkizi célallomdsai (Forrds:
https://www.facebook.com/mavstart.nemzetkozi/photos/p.2314716438765844/2314716438765844/?ty

e=1&theater)
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4. Az ausztriai €s a magyar kozlekedesi eldirasok kiillonbozdségei

A vasuti utatjarokra vonatkozd jogszabalyok — a kozlekedési jelzotablak és a
magatartasszabalyok — hatarozzak meg, hogy a kozlekedés résztvevoiknek miként Kell

viselkedniiik a vasuti utatjarokban.

Ausztria €s Magyarorszag kozott van néhany Iényeges eltérés a vasuti utatjarok eldjelzését, a
kozlekedési jelzétablakat és a magatartasszabalyokat illetéen, melyeket jelen fejezetben
mutatunk be a GYSEV egy korabbi projektjének (SIEBaBWe) adatai alapjan (GYSEV, 2014).

Az osztrak vasuti utatjarokra érvényes, kiemelendd kozlekedési eldirasok

A, koOzathasznaldk vastti utatjarok megkdzelitésekor és az azokon vald athaladaskor
tantsitandé magatartdsara vonatkoz6 rendelkezések™ megszegése a bejegyzést eredményezd
szabalysértések csoportjaba tartozik. A vasuti utatjarokrol sz6l6 2012. évi rendelet (az osztrak
kozlekedési, innovacids és technoldgiai szovetségi miniszter asszony altal elfogadott, a vasiti
utatjarok biztositasarol és a vasuti utatjarok megkdozelitésekor és az azokon valo athaladaskor
tantsitand6 magatartasrol szolo rendelet, roviden vasuti utatjarokrol szol6 rendelet) alapjaban
véve a biztositds kiilonbozd modjait szabdlyozza, beleértve mind a kozati kozlekedésben

résztvevok, mind a mozdonyvezetdk viselkedésére vonatkozo rendelkezéseket.

A kozutat haszndlok szdmdra vannak a vasuti utatjar6 megkozelitésével €s a megallassal
kapcsolatos felszolitasok. A megallasra valo felszolitas azt jelenti, hogy a kézutat hasznalonak

aszerint kell cselekednie, amit 14t vagy hall (cimszavakban: ,,fény—hang-mozgas®).

A ,k6zut hasznaloi* terminus vilagosan ramutat arra, hogy a szabalyozasok jarmiivezetokre

¢s gyalogosokra egyarant érvényesek.

Kozuti jelzotablak: Kovetend6 magatartas:

A vasuti utatjard eldtt 150-200 méterrel veszélyt jelzd tabla
A A figyelmeztet arra, hogy atjaro kovetkezik.

Az andraskereszt egy- vagy tobbvaganyu vasuti utatjarot jelol.
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fényvisszaverd prizma

Véltoz6 képet mutatod
jelzd

Utburkolati jelek
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A vasuti Gtatjaré elétt 60 méterrel a vasuti Gtatjarot eldjelzod tablak
(egysavos, kétsavos, haromsavos) jelzik, hogy milyen messze
vagyunk az atjarotol.

A tobbnyomu jarmiivel a vasuti utatjardé eldtti 80 métertdl
kozvetleniil a vasuti utatjaro tiloldalaig eldzni tilos.

Az , Allj! Elsébbségadas kotelezé™ jelzétablanal meg kell allni, és
meg kell gy6zddni az 4thaladas biztonsagos voltarol.

Az LAllj! Elsobbségadas kotelezd* tabla kiegészitd tablaja azt
jelenti, hogy tligyelni kell a vonat hangjelzésére. Az ilyen tablaval
jelolt vasuti utatjarok eldtt laté és halloszerveinkkel meg kell
gy6zbdniink arr6l, hogy biztonsdgosan haladhatunk 4t. Adott
esetben ki kell kapcsolni az autoradiot.

Fénysoromp¢ a vasuti utatjaroban: sarga fény esetén azonnal meg
kell allni, vonat kozeledik. A vasuti utatjaro teriiletét azonnal el
kell hagyni.

A piros fény azt jelenti, hogy ,,Allj! (STOP).

Amennyiben nincs semmilyen jelzés, szabadon at lehet haladni a

rrrrr

Sebességkorlatozas

A fénysorompo kiegészitoi. Vonat kozeledésekor pirosan
villognak.

rrrrr

rrrrrr

és ha — fényjelz6 esetén — a lampa mar nem vilagit. Tilos a vastti utatjaroban megallni,

varakozni, el6zni, megfordulni és a félsorompdt kikertilni.

Az egynyomu jarmiivek vezetdi nem haladhatnak el a szintbeni vasiti Utatjaro eldtt allo

jarmivek mellett vagy kozott. Amennyiben a szintbeni vastti Utatjdroban vagy eldtte a

kotelez6 megallas helyét jelz6 vonal van, Ggy azon nem szabad talhajtani. A vastti

jérmiivekre nem vonatkozik az osztrak KRESZ 9. §-dnak 2. bekezdése (mar a kijelolt
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gyalogos-atkel6helyen 1év6 vagy azt hasznalni szandékozé gyalogos elsébbsége a kozeledd

jérmiivel szemben).
A magyarorszagi vasuti Utatjarokra érvényes, kiemelendd kozlekedési eldirdsok

A kozuti kozlekedés szabalyairdl szo616 rendelet (KRESZ) 6. és 18. §-a szabalyozza a kozuti
kozlekedési tablak rendszerét, beleértve a vasuti utatjarok biztonsadgat szolgald
jelzéberendezéseket és azok jelzéseit. Ez szabalyozza a gyalogosokra vonatkozo kozlekedési

szabalyokat is (21. §, 22. §).
Altalanossagban érvényes: a vasiti Gtatjarot megkozeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad.

Az aldbbiakban részletesen felsoroljuk a vasuti Gtatjarok egyes biztositasi modjaira vonatkozé

kozati jelzétablakat és szabalyokat.

Kozuti jelzotablak: Kovetend6 magatartas:

Az andraskereszt egy- vagy tobbvaganyu vasuti utatjarokat jelol.

A felvéltva villog6 piros fény azt jelenti, hogy meg kell allni, vonat

kozeledik.

A fehér villogd fény ellendrzd fény. Azt jelzi, hogy a késziilék

\ szabalyszerlien iizemel. Ha nem vilagit(villog) a fehér fény, akkor
S e az a késziilék miiszaki hibajat jelenti. Ebben az esetben csak akkor

U szabad athaladni a vasuti utatjaron, ha megallast kovetden a vasuti
o utatjaro kelléen belathato, és a jarmii vezetdje meggy6zddott arrol,

hogy vasuti jarm{i nem kozeledik.

A Fénysorompéval ellatott vasati tatjaro el6jelzése.

@

Vasuti utatjarok jelzése A vasuti Gtatjarokat eldtte 150 méterrel jelzik.

Megkozelitési sebess€g Ha nincs mas jelzés: lakott teriileten beliil legfeljebb 30 km/h,
lakott teriileten kiviil pedig legfeljebb 40 km/h.

Athaladasi sebesség A sineken atlagosan 5 km/h-s sebességgel szabad athaladni,
megallni tilos.

Csak sorompo Hangjelzd berendezés jelzi a sorompd zarodasat.
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Magatartasi szabalyként érvényes tovabba:

A vasuti Gtatjaron csak folyamatosan - megallas nélkiil - legalabb 5 km/ora atlagsebességgel

szabad athaladni.
Vasuti utatjaroban eldzni tilos.
Biztositott vasuti utatjaréra jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha

a) a teljes sorompoé mindkét soromporudja nyitott véghelyzetben all, és esetleges
fényjelz6 és/vagy hangjelzd berendezése jelzést nem ad,
b) a fénysorompd vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompd villogd fehér

fényjelzést ad.

A vastti utatjarot biztosito jelzéberendezés lizemzavara esetén jarmiivel a vasuti utatjaréra — a
megallast kovetden — abban az esetben szabad rdhajtani, ha a vasuti utatjar6 olyan kialakitésu,
hogy a megallas helyérdl a vasuti padlya mindkét irdnyban kelld tavolsdgra belathato, és a

jarmu vezetdje meggy6zodott arrdl, hogy az utatjard felé vasuti jarmii nem kozeledik.

A gyalogosforgalmat illetéen Magyarorszagon vannak olyan vasuti utatjarok, amelyeket a
vasuti palyara valo réalatassal biztositanak. A gyalogosokat tereldkorlat iranyitja az atkelés
helyéhez, tehat addig a pontig, ahonnan a vasuti Utatjaronak beldthatonak és biztositottnak
kell lennie. A latotavolsdgok meghatdrozasdban a vonat athaladasi sebessége is szerepet
jatszik. De vannak olyan vasuti utatjarok is, amelyeket fényjelz6 berendezéssel szerelnek fel a

gyalogosforgalom szamara.
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