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Kurzfassung

Intermodale Angebote ermoglichen es vielen Pendlerinnen und Pendlern aus dem Burgenland fir
ihre taglichen Wege den 6ffentlichen Verkehr zu nutzen. Um die Attraktivitat des Offentlichen Ver-
kehrs weiter zu erhéhen und bedurfnisgerechte Angebote fiir die Burgenlanderinnen und Burgen-
ldnder zur Verfligung zu stellen, sollen die Park&Ride- und Bike&Ride-Angebote zielgerichtet weiter-
entwickelt werden.

Als Basis fir diese Uberlegungen wurde im Mai und Juni 2019 nicht nur eine Z&hlung der PKW (inkl.
Kennzeichenerhebung) und Fahrrader an allen bestehenden Standorten durchgefiihrt, sondern auch
der Zustand und die Ausstattungsmerkmale der Anlagen erhoben. Die Erhebung hat eine Anzahl von
4.614 PKW Stellpldtzen (4.362 Park&Ride / 252 Park&Drive) ergeben, von denen am jeweiligen Er-
hebungstag 71% (72% Park/Ride, 60% Park&Drive) belegt waren. Von den vorhandenen 1.506 Fahr-
rad Stellplatzen waren zum Erhebungszeitpunkt 38% belegt.

Die erhobenen Nachfragewerte wurden zur Ableitung des Handlungsbedarfs um die Berechnungen
eines Potenzialmodells ergéanzt. Hier zeigt sich an der Mattersburger Bahn sowie im Mittel- und
Stdburgenland ein hohes Potenzial, das durch verbesserte OV-Angebote vermutlich besser abge-
schdpft werden kénnte. Die Berechnung von Zukunftsszenarien (gedndertes OV-Angebot bzw. neue
Standorte) zeigt teilweise erhebliche Potenzialdnderungen, die es in der Ausbauplanung zu bertck-
sichtigen gilt.

Bei den Park&Ride-Platzen zeigt sich bereits im Bestand oftmals eine hohe Auslastung, teilweise mit
akutem Erweiterungsbedarf. An diesen Standorten sollten kurzfristig Losungen gefunden werden.
Daneben gilt es mittelfristig Anlagen mit einem hohen kiinftigen Potenzial (auch bedingt durch neue
OV-Angebote) zeitgerecht zu erweitern. Die Ausstattung der Park&Ride-Platze ist oftmals ausrei-
chend, wenngleich einige Anlagen durchaus Verbesserungsbedarf aufweisen (Belag, Markierung
etc.). Die Einstufung des Erweiterungsbedarfs (kurzfristig/mittelfristig) je Anlage und eine Kategori-
sierung nach Potenzial und eine darauf abgestimmte Festlegung von Ausstattungsstandards sind die
Basis der Weiterentwicklung des Park&Ride-Angebots im Burgenland.

Die Bike&Ride-Anlagen sind vergleichsweise weniger ausgelastet, akuter Handlungsbedarf aufgrund
mangelnder Stellplatzanzahl findet sich nur an wenigen Standorten. Hier ist das groRe Thema die
notwendige Steigerung der Qualitat der Stellplatze — Witterungsschutz und die Moglichkeit zum si-
cheren AbschlieRen des Fahrrads mit dem Rahmen (Anlehnbiigel) sollten an allen Standorten Stan-
dard sein. Zudem verfligen die P&R-Standorte an den Buslinien des Mittel- und Stidburgenlands in
den meisten Fallen noch nicht Gber Radabstellmoglichkeiten. Hier sollte vorrangig ein Grundangebot
geschaffen werden. Auch die Bike&Ride-Standorte wurden nach vorhandenem Potenzial kategori-
siert. Bei hoheren Kategorien sollen Zusatzangebote (Schliekfacher, Bikeboxen) die Nutzung attrak-
tiver gestalten.
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Erhebung

1.1 ERHEBUNGSMETHODIK

Die Erhebung wurde an den Wochentagen Dienstag, Mittwoch und Donnerstag in den Monaten Mai
und Juni 2019 durchgefihrt. Um das typische, durchschnittliche Verkehrsverhalten abzubilden, wur-
den Montage, Freitage sowie Feiertage (und der jeweilige Tag davor/danach) ausgespart.

Um zudem ein realistisches Bild Uber die Fahrradnutzung zu erhalten, wurde die Befragung in oben
genannten Frihlingsmonaten und nur bei trockenem Wetter (morgens) durchgefihrt.

Neben der Anzahl der abgestellten Fahrzeuge und deren Kennzeichen (Zulassungsbezirk) sowie die
Anzahl der abgestellten Fahrrader, wurden auch umfangreiche Details zur Ausstattung und dem Zu-
stand der Anlagen erhoben. Der Erhebungsbogen und die erhobenen Daten finden sich im Detail im
Anhang dieses Berichts.

1.2 STELLPLATZ ANZAHL UND AUSLASTUNG

Die Erhebung hat eine Anzahl von 4.614 PKW Stellplatzen (4.362 Park&Ride / 252 Park&Drive) an 54
Standorten ergeben, von denen 3.290 (3.140 Park&Ride / 150 Park&Drive) am jeweiligen Erhebungs-
tag belegt waren. Somit betrug die Auslastung 71% (72% Park/Ride, 60% Park&Drive).

Von den vorhandenen 1.506 Fahrrad Stellplatzen waren zum Erhebungszeitpunkt 575 und somit 38%

belegt.
Anzahl der Stellplatze und deren Auslastung
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Abbildung 1: Gesamtwerte Stellplatzanzahl und Auslastung (PKW und Fahrrad)

Die Auslastung der Anlagen reicht von 10% (Jois) bis hin zu Anlagen mit einer Vollauslastung bzw.
Uberlastung (Parndorf, Gattendorf, Pamhagen, Kittsee, Schiitzen Bhf., Winden, Giissing). In
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Erhebung

Pamhagen bietet ein Ribenplatz zuséatzliche Stellplatze, die nicht als Park&Ride ausgewiesen sind,
aber bei der Erhebung von 9 Fahrzeugen genutzt wurden. Am Bahnhof Bruck an der Leitha war der
sidliche Platz deutlich Gberlastet, in Summe Gber beide Anlagen ergab sich aber nur eine Auslastung
von 95%.

Weitere Anlagen waren mit einer Auslastung von 95% oder héher ebenso nahezu ausgelastet (Ste-
gersbach, Donnerskirchen, Parndorf Ort).

Eine signifikante Fremdnutzung konnte nur am P&R-Platz Bad Sauerbrunn festgestellt werden. Hier
werden die fir die Pendlerinnen und Pendler vorgesehenen Stellplatze offensichtlich auch von Kur-
gasten (Kennzeichen u.a. aus Westosterreich) und dem Personal der Kurhotels genutzt. Bei einem
weiteren Ansteigen der Gesamtnutzungszahlen am Standort (derzeit 50 von 67 Platzen belegt) soll-
ten Gegenmalinahmen gesetzt werden. Ansonsten gab es keine grolRere, bei der Erhebung erkenn-
bare Fremdnutzung. Vereinzelt wurden abgestellte Anhédnger, Traktoren, Baucontainer oder pausie-
rende LKW-Lenker angetroffen. Die Erhebung einer etwaigen Fremdnutzung in den Abendstunden
oder am Wochenende war nicht Gegenstand des Projekts.

Die Auslastung der Bike&Ride-Stellplatze variiert von 0% bis hin zu sehr guter Auslastung. Einzig die
neuen Stellplatze auf der Siidseite des Bhf. Parndorf Ort waren lberlastet. Mit der gréeren Abstel-
lanlage an der Nordseite ergibt sich dort insgesamt eine Auslastung von 97%. Eine hohe Auslastung
von Uber 80% gab es zudem bei den Abstellanlagen in Bruck/Leitha (Nordseite), Nickelsdorf und Wal-

lern.

Abbildung 2: Starke Auslastungsunterschiede bei den Bike&Ride-Anlagen

Auf den nachfolgenden Seiten sind das Stellplatzangebot und die Auslastungswerte fir PKW und
Fahrrad im Detail dargestellt.
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Erhebung 6

Park&Rlde/Park&Drlve Burgenland Auslastung
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Abbildung 3: Auslastung der PKW-Stellpldtze — Gesamtuberblick Burgenland (P&R und P&D)

Park&Ride Strategie Burgenland VERRA®6IX



Erhebung 7/

w._u QE:mtS...InEQ ,ccem:u uoy :Eﬁmw%.

mHON unr/ien: E:@u_wNmmc:ngm

@

]

JIOpUaNLYDS-YIegS,

VERRA

:@ “peqiyoy-zie P
negH TE1760 c_mﬁ:muﬁ._ow.@;n BNBN Q9 du

348 @Bawums_
e angss
{ %) Nb

JIOpUANEYDS-UDLIE

'pI3g wi Ew__m\s -

ARty —
e . B
I 3
ol awn ngg=a §J2[8IS-UaSAIM \u 7 ,; Muw
& u S BN (7 B osFTIREUE (0 WA o
aluis w1 opwba 2 aop st ,
mM\m” p- thepas @;s o uunigaNes peg A 2 S
295017 W BIpuUY IS pusebing s T /¥ 2 o
B W@ s pOpSIapOIdey DM T
) rapsinan e Bunpsinag 3 o
H sy = £ -
T B Snaavs ) o 4 o
praferay i i SerEns ah | c
s AsmsIan ] ¢ el .,* o PSS g somum \ i
s IS s : al.z,.. ,021 /16T, g £l c
st/ - b st 995 opua iy s
uayaipjuanely R 5 z 4 ygapeisussiy . epbur S
S M JUg 929 We uazINYISH s S g e |
4 ; - £ L Egm
b ST ) % = e s
hv i v 0g/1 A s e Foaiw ittt 538 >
uinigeH-oyysuo N ua L 2 ¥ i an
o Y241SIBUUO ( s
S P L g
Sl09 sz ﬁﬂ A \ m
- S/8 995 We yoeqind 2 ke g s YT \ - @
@ .y "99S we Cmb_w\é_ﬁﬂ o \ o S i e oy o el N ot . ﬂ
% T s : J e BT Barqma
34 \m Zl cc:_nc&_m\_m-‘ e s ~— e Be
'S ‘e |paIsnaN pe .;.z zm:“ i fs 4 : ¢ E Io]
yiopsibpin \ s \ m.mN m?m 395 e UBPUIM & i g pb. i = \ ¥ v?... hw y sprany, 8 i i ..::_.w.:,_v . D_
=% N‘ 148 'S "e.|p3 :,wz‘ . SI0f & ‘ = shotg Va AR ,; e o
1oplInZ ) Gl £ = # g o / i | B
=0 e 177D s o 189|2q uonep \ azie(d||21S |yezuy ”m::t_EUmwm .
% JJopueg (W25 / 505 S 7 e o
A 5 g O Hapuled. 5oy e A ANAY, Sumsepeqn @ | 2
Om..\.m‘a 9/6 Ay . i ‘. =y Wi vy i A w
Jiopuanegy sl : : 185 /0 < tia) sop d sopimeanen F 7 ~ aisnazews %001 -06 . W ©
. eU11a7 S R I PNIg e + & o i v <
L = St L %06-08 O = ©
& o Sl i 5 <
°
%080, @ | w 0
y 74 i o O X 3
4 ¥ b . LS _EAS %0L-0S @ m o
il ; et 3
; % 43 o
88/ €0T 3 il il R %559 @ | = Wo
EET i T I g ", {3 =
oo N, | 2 " aALIQ/aplyRied peidsdunise|sny < =
P S Lyea 1 - Y @ < o
S e Y R e e G | @ 2
o o T, [ 7 i L% ura 13 o
S 2 S & £ — N 3 &
‘A V4
%c m_cmmSgEozv dunise|sny cEmn pun wﬁm_a__wu,m \Sv_a v:m_cwm._sm w>_ha.wv_hmn_\w_u_xﬁv_hmn_ 3 =
<< a



Erhebung &
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Bike&Ride Burgenland Auslastung
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Auslastung der Fahrrad-Stellplatze — Detailbetrachtung Nordburgenland

Abbildung 7
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Bike&Ride Burgenland Fahrrad-Stellplatze und deren Auslastung (Mittel-/Stidbgld.)
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Abbildung 8: Auslastung der Fahrrad-Stellpldtze — Detailbetrachtung Mittel- und Stdburgenland

Park&Ride Strategie Burgenland VERRA®eIN]



Erhebung

1.3 HERKUNFT DER FAHRZEUGE

Neben der Anzahl der Fahrzeuge wurde auch die Herkunft (Zulassungsbezirke) der Fahrzeuge erho-
ben. 77% der in den erhobenen Anlagen abgestellten Fahrzeuge stammen aus dem Burgenland, wo-
bei die Anteile zwischen Park&Ride und Park&Drive Anlagen nur geringfligig abweichen. Die zweit-
grofSte Anzahl an Fahrzeugen stellt Niederosterreich, gefolgt von im Ausland zugelassenen PKW.

Zulassungsort der Fahrzeuge

sonstiges
Wien Bundesland
3% 1%

Ausland
7%

Steiermark
1%

Burgenland
77%

Abbildung 9: Zulassungs(bundes)land der erhobenen PKW

Mit ca. 60% nicht im Burgenland zugelassener Fahrzeuge findet sich erwartungsgemafl am Bahnhof
Bruck an der Leitha ein sehr grofRer Anteil. Dies ist aber nicht die Anlage mit dem kleinsten Anteil an
im Burgenland zugelassenen Fahrzeugen. In Kittsee, wo die Uberwiegende Mehrheit der Fahrzeuge
in der Slowakei zugelassen ist, liegt dieser Wert nur bei 26%.

Andere Standorte mit einer gréReren Anzahl an nicht im Burgenland zugelassener Fahrzeuge sind
Markt Allhau (Herkunft: Steiermark), Pamhagen (Ungarn), P&D Steinberg-Dorfl (Ungarn), P&D Gra-
fenschachen/Pinkafeld (Steiermark), Bad Sauerbrunn (breit gestreut) und Nickelsdorf (Ungarn).

Nachfolgende Karte zeigt den Anteil der burgenldndischen Kennzeichen im Detail.
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P&R/P&D Burgenland Anteil im Burgenland zugelassener Fahrzeuge
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1.4 AUSSTATTUNG UND ZUSTAND

Gute Ausstattung, einfache und sichere Zugénglichkeit fir alle Nutzergruppen und einwandfreier
Zustand der Anlagen sind wesentliche Aspekte, die zur Nutzung der Park&Ride-Angebote beitragen
bzw. bei Mangeln, von dieser abhalten konnen. Gerade im Bereich Bike&Ride kénnen mangelhafte
Abstellmdglichkeiten von der Nutzung abhalten. Daher wurden unter anderem Situierung, Barriere-
freiheit und Ausstattungsmerkmale der Anlagen im Detail erhoben.

1.4.1 PKW - Ausstattung, Zuganglichkeit und Zustand

Die meisten erhobenen Stellpldtze sind asphaltiert. An 12 Standorten sind die PKW-Stellplatze (zu-
mindest zum Teil) nur geschottert, wobei dies Gberdurchschnittlich oft bei den Park&Drive-Anlagen
der Fall ist. Beim Park&Drive-Platz Steinberg-Dorfl wurden groBere Schlaglocher festgestellt, wah-
rend bei den lGbrigen Anlagen abgesehen von vereinzelten kleineren Schlagléchern oder anderen
Belagsschaden grundsatzlich ein zufriedenstellender Zustand zu verzeichnen war.

Bei 36 Anlagen sind die Stellplatze markiert. Bei jenen ohne Markierungen zeigt sich eine deutlich
schlechtere Ausnutzung des zur Verfligung stehenden Platzes, was gerade bei stark ausgelasteten
Parkplatzen wie z.B. beim Bahnhof Schitzen ein Problem darstellt. Teilweise sind vorhandene Mar-
kierungen bereits verblasst und werden deswegen nur mehr teilweise eingehalten (z.B. P&R Ober-
wart).

Abbildung 11: Schlechtere Platzausnutzung bei P&R-Anlagen ohne Stellplatzmarkierung

Ladestationen fir Elektrofahrzeuge gibt es bei 5 Anlagen (jeweils 2 Ladepunkte). Zum Zeitpunkt der
Erhebung fand bei keiner der Ladestationen ein Ladevorgang statt. Bei 27 Anlagen gibt es insgesamt
77 gekennzeichnete Behindertenstellplatze. In Mattersburg und Bruck an der Leitha (Stdseite) gibt
es zudem gesondert ausgewiesene Stellplatze fir Nutzerinnen und Nutzer mit Kleinkindern (Kinder-
wagensymbol), die aber in Bruck wegen hohen Parkdrucks und in Mattersburg wegen verblichener
Markierungen missbrauchlich verwendet werden (kein Kindersitz etc. im Fahrzeug ersichtlich). Ge-
sondert ausgewiesene Frauenparkplatze sind bei keiner Anlage vorhanden.

Die Stellplatze schlieRen in den meisten Fallen direkt an die Haltestelle an, nur bei einigen (z.B. Gat-
tendorf, Bad Sauerbrunn, Bruck/Leitha (Nordseite) oder Kittsee (Erweiterung) sind langere Distanzen
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von Uber 100m ausgehend vom néachstgelegenen Stellplatz zurickzulegen. In Bruck an der Leitha
kann die groRere Distanz (kombiniert mit dem nicht niveaugleichen Zugang) die Erklarung fir die
unterschiedliche Auslastung der beiden Pldtze darstellen. Die Verbindung vom Parkplatz zur Halte-
stelle/zum Bahnhof ist in den meisten Féllen unproblematisch (Gehsteig, Gehweg), in einigen weni-
gen Fallen missen StralRen gequert (Erweiterung Kittsee, Oberwart, Loipersbach-Schattendorf) oder
ohne FuRgéngerinfrastruktur entlang von Strallen gegangen werden (Wiesen-SigleR, Nickelsdorf).
Die Verbindung vom Parkplatz zur Haltestelle ist Uberwiegend barrierefrei. Fehlende Barrierefreiheit
ergibt sich einigen wenigen Fallen durch den Bahnsteigzugang selbst (z.B. Parndorf, Zurndorf)

Mit Ausnahme von Gattendorf, Schiitzen Haltestelle und Neusiedl am See konnte kein Parken von
Bahnkundinnen und -kunden auf 6ffentlichen Stellpldtzen in nennenswertem Ausmald beobachtet
werden. Oftmals liegt das schlicht auch daran, dass bei abseits der Ortschaften gelegenen Bahnhofen
keine solchen vorhanden sind bzw. bei Haltestellen in den Orten Kurzparkzonen einer Nutzung durch
Pendlerinnen und Pendler entgegenstehen.

Die Sauberkeit der Anlagen war im Allgemeinen zufriedenstellend. Nennenswerte Verschmutzungen
gab es in Neusiedl am See Bhf., Jois, Donnerskirchen, Ménchhof-Halbturn, Frauenkirchen, Matters-
burg Bhf. sowie beim P&D Mattersburg-Forchtenstein. In Modnchhof-Halbturn und Frauenkirchen
war auch Vandalismus erkennbar (beschmierte Fahrplanaushange, Graffiti).

1.4.2 Fahrrad - Abstellanlagen und Zusatzangebote

Von den 59 erhobenen Standorten sind 43 (ca. 73%) mit unterschiedlichen Arten von Fahrradabstel-
lanlagen ausgestattet. Ohne Fahrradabstellanlagen sind Gberwiegend die Park&Drive-Anlagen sowie
die Park&Ride-Anlagen mit Busanschluss, wohingegen alle Bahnhalte eine Abstellmoglichkeit bieten.
Wahrend bei den Park&Drive-Anlagen neben der Distanz zu den umliegenden Orten und/oder der
fehlenden Radinfrastruktur (z.B. Neutal, Steinberg-Dorfl, Grafenschachen/Pinkafeld) am Weg dort-
hin das Fehlen von Radabstellanlagen nur noch ein weiter Grund sind das Fahrrad nicht zu nutzen,
ist dies bei den Park&Ride-Anlagen an Buslinien nicht der Fall. Hier konnte mit der Errichtung von
Radabstellanlagen, der Einzugsbereich der Bushaltestellen erweitert und damit die Zahl der Nutze-

rinnen und Nutzer erhoht werden.

Bei 32 der Anlagen sind zumindest Teile der Fahrradstellpldatze Uberdacht. Insgesamt sind von den
erhobenen 1.506 Radabstellmdglichkeiten 84% mit einem Witterungsschutz versehen. Bei 16 von
den 43 Anlagen mit Radabstellplatzen bestehen die Abstellvorrichtungen ausschlieRlich aus Vorder-
radhaltern. Dies ist kein zeitgemaRer Ausstattungsstandard, denn es besteht nicht nur die Gefahr die
Felgen des Fahrrads zu verbiegen, sondern es besteht auch keine Moglichkeit das Rad sicher mit dem
Rahmen zu versperren. Bei mehreren dieser Abstellmoglichkeiten konnten bei der Erhebung Fahrra-
der vorgefunden werden, die stattdessen an Zaune, Verkehrsschilder etc. im direkten Umfeld der
Anlage befestigt waren.

Wenn man Witterungsschutz und sichere Versperrbarkeit (des Fahrradrahmens) als Grundanforde-
rungen fur Bike&Ride-Stellplatze definiert, so wird dies derzeit nur von 988 Stellpldtzen im Burgen-
land (ca. 66%) erfuillt.
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Abbildung 12: Erhebliche Qualitatsunterschiede bei den Bike&Ride-Stellpldtzen

Die Bike&Ride-Stellplatze sind durchwegs gut, sprich in unmittelbarer Ndhe der Haltestelle/des
Bahnsteigzugangs, positioniert. Fremdnutzungen halten sich in Grenzen. Nur vereinzelt standen Mo-
peds oder Motorrader auf den Fahrradstellplatzen — dies ist mitunter fehlenden gesonderten Ab-
stellmoglichkeiten flr diese geschuldet.

SchlieRfacher finden sich nur bei der Bike&Ride-Anlage am Bahnhof Neusiedl am See, wahrend der
Bhf. Breitenbrunn der einzige mit Bikeboxen (verschlieRbare Abstellboxen fur Fahrrader) ist?.

WG TS

I
|
f

£

Abbildung 13: Zusatzangebote — SchlieRfidcher am Bahnhof Neusiedl/See, Bike-Boxen am Bhf. Breitenbrunn

An 11 Bahnhofen/Bahnhalten kbnnen Nextbike-Rader ausgeliehen werden, die teilweise in geson-
derten, teilweise in den allgemeinen Bike&Ride-Standern abgestellt sind. Am Bahnhof Neusiedl am
See ist zudem ein Radverleih (Fa. Busics) angesiedelt.

Die Sauberkeit und der allgemeine Zustand der Radabstellmoglichkeiten waren grundsatzlich zufrie-
denstellend. Einzig in Loipersbach-Schattendorf gab es verwachsene und verbogene Stander.

1 Beim Erhebungszeitpunkt waren die Boxen am Bahnhof Wulkaprodersdorf noch nicht installiert.
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1.4.3 Allgemeine Ausstattungsmerkmale

Viele der Anlagen insbesondere jene mit einer grofReren Anzahl an Stellpldtzen haben eine eigene
Beleuchtung. Bei kleineren Anlagen muss gelegentlich die Bahnsteigbeleuchtung oder die Beleuch-
tung angrenzender StralRen ausreichen. Gar keine Beleuchtung gibt es beim Park&Drive Platz Pinka-
feld, was insbesondere durch die Lage des Platzes abseits vom Ortsgebiet problematisch ist.

Abbildung 14: P&D Pinkafeld — keine Beleuchtung (und schlechter Allgemeinzustand)

Bei den Anlagen an Bahnhalten sind zumindest am Bahnsteig Abfallbehélter vorhanden. Bei den
Park&Ride-Anlagen bei Bushaltestellen und bei den Park&Drive-Anlagen ist dies nicht immer der Fall.
Insgesamt gibt es 8 Anlagen ohne jeglichen Abfallbehélter, was sich auch in Verschmutzungen wi-
derspiegelt.

Eine Beschilderung als P&R- bzw. P&D-Anlage wurde nicht immer vorgefunden, nur 28 der Anlagen
waren derart gekennzeichnet. Ergdnzende Beschilderung zu Nutzungsbedingungen (z.B. Hinweis
,nur fur Tagespendler”) wurde an 12 Orten vorgefunden. Eine explizite Wegweisung zur Anlage im
Umfeld gab es nur in 7 Féllen, zumeist kann man nur der Bahnhofsbeschilderung ohne Zusatzinfor-
mation Uber das Vorhandensein von Park&Ride-Stellplatzen folgen.

Abbildung 15: Kennzeichnung der Anlage inkl. Nutzungsbedingungen (Bsp. Donnerskirchen)
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2.1 METHODIK

2.1.1 Park&Ride

Grundlage fiur die Ermittlung des P&R-Potenzials sind die Pendlerinnen und Pendler Uber langere
Strecken (im konkreten Fall in die Zentralrdume Wien und Graz).

Fir die Verteilung und Ausschdpfung dieses Nachfragepotenzials wurden folgende Inputfakto-
ren/Parameter im Modell bertcksichtigt und anhand der erhobenen Werte kalibriert:

- Auswahlfaktor 1: Attraktivitdt des Bestandsangebots — Anzahl der Verbindungen Richtung
Zentrum direkt oder mit Umstieg Ankunft vor 9 Uhr an einem schulfreien Werktag (gem.
Fahrplan 2019)

- Auswahlfaktor 2: Gesamtfahrzeit bestehend aus Anfahrtszeit P&R (Routing im GIP-Graphen)
und anschlieBende Fahrzeit im OV (gem. Fahrplan 2019)

- Auswahlfaktor 3: Gewichtung Anfahrtszeit abhédngig von der Gesamtfahrzeit

o Grundsétzlich hohe Gewichtung der Anfahrtszeit zur P&R-Anlage — die nachstgele-
gene Anlage ist bei gleicher Gesamtfahrzeit und gleichem Angebot attraktiver als
eine weiter entfernte Anlage

o Wenn die Gesamtfahrtzeit der nachstgelegenen Station in einem unglnstigen Ver-
haltnis zur kirzesten Gesamtfahrzeit liegt, wird die Bedeutung der Anfahrtszeit ab-
gemindert - man ist dann bereit, eine weiter entfernte P&R-Anlage zu nutzen

- Abminderungsfaktor 1: Alternativangebot (Haltestelle mit entsprechender Verbindung) in
fuBlaufiger Distanz — Personen, die im direkten Einzugsbereich einer Haltestelle wohnen
(500m Bus, 800m Bahn) stellen abhangig vom dortigen Angebot kein oder nur ein beschrank-
tes Potenzial fir P&R dar

- Abminderungsfaktor 2: Verhiltnis Gesamtfahrtzeit (Anfahrt P&R+0V) zur Fahrzeit MIV — je
unglnstiger der Wert, desto weniger Potenzial kann ausgeschopft werden

- Abminderungsfaktor 3: Lange der Anfahrtszeit zu ausgewahlter Anlage — je langer die An-
fahrtszeit desto wahrscheinlicher wird die gesamte Strecke im MIV zurlickgelegt.

Die Entscheidung zur Nutzung einer P&R-Anlage ist eine hochst individuelle und komplexe. Arbeits-
zeiten, (empfundene) Qualitdt des OV-Angebots, Wissen um die Auslastung bzw. Uberlastung ein-
zelner P&R-Standorte, Flexibilitdt und viele andere Einflussfaktoren kénnen nur teilweise im Modell
abgebildet werden. Zudem ist das Modell von der Qualitdt der Eingangsdaten abhangig, wobei hier
insbesondere Richtung Stden hin Unscharfen in der Erwerbsstatistik (Tages- vs. Wochenpendler)
vermutet werden mussen. Dennoch zeigt das Modell dank der oben beschriebenen Inputparameter
in mehreren Durchldufen weitgehend stabile Ergebnisse, was die proportionale Verteilung der Nach-
frage auf die untersuchten Standorte betrifft. Somit sollten belastbare Aussagen zu Standortpoten-
zialen und Auswirkungen unterschiedlicher Angebots- und Ausbauszenarien zuldssig sein.
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2.1.2 Bike&Ride

Als Potenzial wurden jene Pendlerinnen und Pendler nach Wien und Graz betrachtet, die nicht in
fuBlaufiger, aber radfreundlicher Distanz (Luftlinie zwischen 300m und 2.500m) zur Haltestelle woh-
nen. Da Radfahrerinnen und Radfahrer im Regelfall die ndchstgelegene Haltestelle aufsuchen, wurde
diese Konkurrenzsituation in der Berechnung berlcksichtigt, so die jeweilige Haltestelle min. 3 mor-
gendliche Abfahrten in den jeweiligen Zentralraum aufweist.

2.2 DERZEITIGE POTENZIALE PARK&RIDE

Park&Ride Burgenland rechnerische Potenziale im Bestand

Ko
Chiooihan 10

Potenzialwerte P&R
© unter 50

50- 100

100- 200
200- 300
300- 400

Uber 400

0000 O

B amit
Erstelitaor Verracon GmbH, Kartenhintergrund: www.basemap.at, www.osm.org

Abbildung 16: Potenziale P&R (Bestand)
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Die ermittelten Potenziale decken sich im Nordburgenland (Pannoniabahn, Neusiedler Seebahn, Ost-
bahn) proportional mit der erhobenen Nachfrage, wobei die Potenziale auch gut ausgeschopft wer-
den. Entlang der Mattersburger Bahn kdnnen die vergleichsweise hohen Potenziale hingegen nur
teilweise in tatsachliche Nutzung umgemnzt werden. Hier ist bei verbessertem Angebot eine Zu-
nahme der P&R-Nutzung zu erwarten.

Die Busverbindungen im Sidburgenland kénnen die vorhandenen Potenziale deutlich schlechter
ausschopfen. Zudem besteht gerade in diesem Bereich die (nicht nachprifbare) Moglichkeit, dass
die Potenziale aufgrund von Datenfehlern bzw. Falschangaben hinsichtlich des Pendlertyps (Ta-
gespendler oder Wochenpendler) tendenziell Gberschatzt werden.

2.3 SZENARIEN

Neben dem Bestand (bestehende Anlagen, Fahrplan 2019) wurden auch die Auswirkungen unter-
schiedlicher Szenarien im Potenzialmodell untersucht. Folgende Szenarien wurden berechnet:

- Szenario 1: neue Park&Ride Anlagen im Bestandsangebot (P&R S31, Ollersdorf)
- Szenario 2: zuklinftiges Angebot mit bestehenden P&R-Anlagen

o Bahnfahrplan 2027 (Entwurf VOR 2018 — inkl. Schleifen Eisenstadt, Ebenfurth und Elekt-
rifizierung Mattersburger Bahn)

o  Schnellverbindungen nach Graz ab Oberwart und Gissing (Entwurf MiRo Mobility 2019)
- Szenario 3: zukinftiges Angebot mit neuen P&R-Anlagen

o P&RS31

o Gewerbegebiet Kemeten

o Eltendorf/Konigsdorf (inkl. Berlcksichtigung Standort Firstenfeld)

o  Ollersdorf

2.3.1 Szenariol

Standort P&R S31 (Wulkaprodersdorf neu)

Durch das in diesem Szenario unterstellte gleichbleibende OV-Angebot an den umliegenden P&R-
Standorten ist das Potenzial des neuen Standorts eingeschrankt, da eine Vielzahl der gréBeren
Wohnstandorte im Umfeld lber naher gelegene P&R-Anlagen mit gleicher Angebotsqualitat verfi-
gen. Dennoch gibt dieses Szenario ein gutes Bild hinsichtlich moglicher Verlagerungseffekte.

Der angedachte Standort an der S31 hatte gemald der Berechnung ein Potenzial das ziemlich genau
dem doppelten Wert des heutigen Potenzials der Anlage in Millendorf entspricht. Ein groRer Teil
dieses Potenzials (ca. 80%) wird von umliegenden Anlagen (insbesondere Wulkaprodersdorf,
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Eisenstadt, Millendorf) verlagert. Durch eine verbesserte Erreichbarkeit wird im Modell ein Poten-

zialzuwachs durch den neuen Standort von 20% errechnet.

Park&Ride Burgenland Auswirkung neuer Standorte (Bestandsangebot)

Neuer Standort
Potenzialrlickgange
@ iber30%
@ 20bis30%
@ 10bis20%
D 5bis 10%

unter 5%

Abbildung 17: Szenario 1 — Potenzialveranderungen

Standort Ollersdorf

Der Standort Ollersdorf wurde betrachtet, da bereits heute eine nicht als P&R ausgewiesene Flache
teilweise fir diesen Zweck verwendet wird und die Forderung nach einer offiziellen und ausgewei-
teten Anlage gestellt wurde. Der Standort befindet sich in raumlicher Ndhe zwischen zwei bestehen-
den Anlagen (Stegersbach und Litzelsdorf) und kann demnach nur ein geringes neues Potenzial er-
schlieRen. 75% der Pendlerinnen und Pendler nutzen heute einen bereits bestehenden Standort.

Zudem liegt das Gesamtpotenzial unter dem der beiden benachbarten Standorte.
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2.3.2 Szenario 2

Im Szenario 2 wurde die Auswirkung eines geanderten OV-Angebots betrachtet. Basis hierfiir waren
Fahrplaniberlegungen fir das Jahr 2027 (nach dem Entwurf des VOR 2018 — inkl. Schleifen Eisen-
stadt, Ebenfurth und Elektrifizierung Mattersburger Bahn) bzw. Planungen flr Busschnellverbindun-
gen nach Graz.

Die groRten positiven Auswirkungen zeigen hier durch die zuséatzlichen, schnelleren Direktverbin-
dungen ab Eisenstadt durch die in diesem Szenario unterstellten Schleifen Ebenfurth und Eisenstadt.
Den stadrksten Zuwachs erzielen die Anlagen in Eisenstadt und Schitzen am Gebirge.

Durch Angebotsverbesserungen an der Pannoniabahn, der Neusiedler Seebahn und dem Ast Parn-
dorf-Bratislava steigt die Attraktivitdt der Anlagen entlang dieser Strecken an und die Anziehungs-
kraft insbesondere von Parndorf geht demnach zurtck.

Auf der Mattersburger Bahn kommt es durch das gednderte Haltemuster (kein REX-Halt in Marz-
Rohrbach, dafir in Bad Sauerbrunn) zu massiven Verschiebungen der Potenziale. Durch den Halt der
Direktzlge nach Wien wirde die Nachfrage am Bahnhof Bad Sauerbrunn stark anwachsen.

Im Sden wirde es bei den Bahnhofen Jennersdorf und Mogersdorf (von geringen absoluten Werten
ausgehend) zu Rickgdngen kommen, da die Orte des Lafnitztals nun Direktverbindungen Richtung
Graz hatten. Durch das zusatzliche Angebot dorthin wiirde zudem auch die Attraktivitat des P&R-
Standorts GUssing (leicht) ansteigen.
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Park&Ride Burgenland Auswirkungen Szenario 2 (Angebot)
i . ZIN , 5y =

Potenzialveranderungen
@ iber 50% Riickgang
@ 50bis-20%

-20 bis-10%

wenig Veranderung
+10 bis +20%

+20 bis +50%

Uber 50% Steigerung

[ Ersteltizbr effacon GmbH, Kar grund: www.b: al, WWW.0Sm.org
{

Abbildung 18: Szenario 2 — Potenzialveranderungen

2.3.3 Szenario 3

Im Szenario 3 fand eine Uberlagerung der beiden vorangegangenen Szenarien statt, erganzt um zwei
weitere potenzielle Standorte — Gewerbegebiet Kemeten und ein Standort im Bereich der S7 Abfahrt
zwischen Konigsdorf und Eltendorf.

Park&Ride Strategie Burgenland VERRA®6IX



Potenzialanalyse

Park&Ride Burgenland Auswirkungen Szenario 3 (Angebot+Standorte)

P&RS31 " ..

Neue Standorte
Potenzialveranderungen
@ ber 50% Ruickgang
@ -50bis-20%
““““ 20 bis-10%
wenig Veranderung
+10 bis +20%
@ +20 bis +50%
@ ber 50% Steigerung

tacon GmbH, Kartenhintergrund: www.basemap.at, www.osm.org

Abbildung 19: Szenario 3 — Potenzialverdnderungen

Der Standort ,,P&R S31“ schwécht die Zuwachse bei den Standorten im Umfeld von Eisenstadt ge-
genlber Szenario 2 etwas ab, weist aber in diesem Szenario ein deutlich geringeres Potenzial (60%
des Werts von Szenario 1) auf. Dieses Potenzial kdnnte durch den Verzicht auf AusbaumaRnahmen
in Schitzen am Gebirge und Eisenstadt Bahnhof auf ein ahnliches Potenzial wie in Szenario 1 erhoht

werden.

Fir einen Standort im Gewerbegebiet Kemeten ergibt sich im Modell trotz der zusatzlichen Direkt-
verbindungen nur ein geringes Potenzial. Gleiches gilt fiir einen potenziellen Standort im Bereich
Koénigsdorf/Eltendorf. Die Errichtung dieses Standorts ergibt aber durch die Kombinationsmoglich-
keit mit einer Park&Drive-Anlage durchaus Sinn.
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2.4 POTENZIALE BIKE&RIDE

Die hochsten Bike&Ride-Potenziale finden sich im Nordburgenland, wo einwohnerstarke Stadte und
Ortschaften mit kompakten Siedlungsstrukturen beglinstigend wirken. Zudem bindeln sich die Po-
tenziale dort an den Bahnhaltestellen, wahrend sich die grundsatzlich geringeren Potenziale im Su-
den auf eine Vielzahl an Bushaltestellen verteilen.

Bike&Ride Burgenland rechnerische Potenziale im Bestand

ey

Potenzialwerte Bike&Ride
unter 50

50- 100

100- 200

200- 300

300- 400

Uber 400

LN N N NOR®)

Abbildung 20: Potenziale fiir Bike&Ride
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Empfehlungen

Fir die Weiterentwicklung der Park&Ride und Bike&Ride Angebote im Burgenland gibt es zwei
grundlegende Handlungsfelder:

Qualitdtsverbesserung

Die Erhebung hat gezeigt, dass die Qualitat und Ausstattung der Park&Ride- und vielmehr noch der
Bike&Ride-Angebote derzeit sehr unterschiedlich ist. Ziel sollte es sein, eine hochwertige und im
ganzen Land einheitliche Ausstattung der Anlagen zu erreichen, die zu deren Benltzung einladt.

Ausbau-/Neubau

Dort wo bereits Kapazitdtsgrenzen erreicht sind bzw. deren Erreichen absehbar ist, sollte es kurzfris-
tig zu einem Ausbau kommen. Im Sinne einer vorausschauenden Entwicklung sollen mittelfristig aber
auch jene Standorte nachfragegerecht ausgebaut werden, die aufgrund hoher Potenzialwerte bzw.
durch geplante Angebotsanderungen im OV kiinftig eine stirkere Nutzung erwarten lassen. Im Be-
reich Bike&Ride gilt es in einem ersten Schritt, alle Anlagen mit Abstellmdglichkeiten auszustatten.
Hierbei gibt es insbesondere bei den Park&Ride-Platzen (Bus) im Mittel- und Stidburgenland Nach-
holbedarf.

3.1 QUALITATSVERBESSERUNG DURCH AUSSTATTUNGSSTANDARDS

3.1.1 Kategorisierung

Nicht alle Ausstattungsmerkmale ergeben bei allen Anlagen unabhdngig von GréfRe bzw. Nachfrage
Sinn. Daher wird, wie in nachfolgenden Karten dargestellt, auf Basis der ermittelten Potenziale eine
Kategorisierung der Anlagen vorgenommen?. Fiir jede der vorgeschlagenen vier Kategorien werden
aufeinander aufbauende Ausstattungsstandards festgelegt — von Basiskriterien, die alle Anlagen er-
flllen sollten, hin zu Ausstattungen, die nur bei stark frequentierten Standorten Sinn ergeben.

Die Kategorisierung erfolgt aufgrund unterschiedlicher Potenziale getrennt fur Park&Ride und
Bike&Ride.

Park&Ride

Zwei Problemstellungen aus der Potenzialermittlung wurden bei der Kategorisierung der Standorte
bertcksichtigt:

,Verbundstandorte”: Zuordnung zu Hauptstandort bei rdumlicher Nahe und entsprechend
niedrigere Kategorisierung des Nebenstandorts (rot markiert in nachfolgender Karte)

2 Kategoriegrenzen P&R: Kat. | bei Potenzialwert unter 75, Kat. Il bis 150, Kat Ill bis 300, Kat. IV Giber 300; Bike&Ride: Kat. |
unter 150, Kat. Il bis 300, Kat. Ill bis 500, Kat. IV Gber 500
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- Die empirisch festgestellte, niedrigere Potenzialausschépfung bei reinen Busstandorten
wurde mit einem Abschlagfaktor (0,5) in der Kategorisierung bertcksichtigt

In die hochste Park&Ride-Kategorie fallen demnach die Standorte an den Bahnhofen Bruck/Leitha,
Parndorf Ort, Neusiedl am See, Mattersburg und Deutschkreutz. Die zweithdchste Kategorie weisen
die Standorte Gattendorf, Kittsee, Neufeld, Mullendorf, Wulkaprodersdorf, Bad Sauerbrunn und
Weppersdorf auf.

Park&Ride Burgenland Kategorisierung

o

@ o
P
]

Kategorisierung P&R
[\

i

Erste Bfracon GmbH, Kartenhintergrund: www.basemap.al, www.osm.org

Abbildung 21: Kategorisierung der Park&Ride-Anlagen
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Bike&Ride

Standorte der hochsten beiden Kategorien finden sich hauptsachlich im Bezirk Neusied! (Bruckneu-
dorf, Parndorf, Neusiedl am See, Gols, Frauenkirchen etc.) sowie bei Eisenstadt, Neufeld, Matters-
burg und Deutschkreutz. Die Standorte im Slden sollten dennoch zumindest Uber ein Basisangebot
fir Radfahrerinnen und Radfahrer verflgen.

and Kategorisierung

Bike&Ride Burgenl

Kategorisierung P&R
® v
®
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3.1.2 Festlegung von Ausstattungsstandards

Grundsatzliches Ziel muss das Erreichen einer einheitlichen Basisausstattung aller Anlagen sein. Zu-
satzangebote an potenzialstarken Standorten kdnnen die Anlagen weiter attraktivieren.

VS.
Abbildung 23: Einheitlicher, attraktiver Zustand der Anlagen als Ziel

Dies sollte durch Einhaltung folgender Standards erreicht werden:

Park&Ride Bike&Ride

Grundangebot an Stellplatzen mit
Anlehnbugeln
Kennzeichnung als P&R/B&R-Anlage
ab Kat. | Nutzungsbedingungen
Barrierefreiheit
Beleuchtung (zumindest durch angrenzende Bahnsteig-/StraRenbe-
leuchtung)
Abfalleimer (zumindest bei Bahnsteig/Haltestelle)

befestigte Stellplatze

Marklgrung 'der stellplatze Witterungsschutz der Stellplatze
ab Kat. Il Abfalleimer direkt auf Anlage
Wegweisung zur Anlage
Eigenstandige Beleuchtung der Anlage

Zusatzangebote wie (nutzungs-

kompatible®) Lademdglichkeiten Zusatzangebote wie Bikeboxen,
ab Kat. Ill fir Elektrofahrzeuge Reparaturset/Luftpumpe,

Gesonderte Stellplatze fir Mo- SchlieRfacher

torrader

Toiletten winschenswert

Die bestehende Ausstattung wurde im Rahmen der Studie erhoben. Diese Erhebung sollte als Aus-
gangspunkt fiir Verbesserungsmafnahmen dienen.

3 hinsichtlich ldngerer Nutzungsdauer
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3.2 NEUBAU UND ERWEITERUNGEN

3.2.1 Park&Ride

Im Bereich der Park&Ride-Plitze weisen einige Standorte bereits heute eine Uberlastung auf bzw.
lasst eine sehr hohe Auslastung eine solche in Kiirze erwarten. Diese Standorte sollten, soweit raum-
lich méglich, kurzfristig ausgebaut werden, um keine potenziellen OV-Nutzerinnen und Nutzer zu
verlieren. Ist ein Ausbau etwa aufgrund nicht vorhandener Flachen nicht moglich, sollten alternative
Angebote geschaffen werden. Dies kdnnten z.B. am Standort Stegersbach zusatzliche Bike&Ride-
Stellplatze sein. Aber auch die Attraktivierung nahegelegener Alternativstandorte kénnte eine Op-
tion darstellen.

Mittelfristig sollte im Sinne einer vorausschauenden Planung aber auch die Erweiterung von poten-
zialstarken Anlagen angegangen werden, noch ehe diese an ihre Kapazitatsgrenzen stoRen. Auch bei
der Planung von neuen oder gednderten OV-Angeboten sollte das Thema Park/Bike&Ride vorzeitig
mitgedacht werden. Ein Beispiel hierflr ist etwa ein mogliches gedndertes Haltemuster auf der Mat-
tersburger Bahn, das am Standort Bad Sauerbrunn nahezu sicher zu erheblichen Kapazitatsproble-

men fUhren wirde.

Eine detaillierte Aufstellung inkl. méglicher Auswirkungen von Angebotsszenarien befindet sich im
Anhang.
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Park&Ride Burgenland Ausbaubedarf Park&Ride Anlagen

Abbildung 24: Kurz- und mittelfristiger Ausbaubedarf Park&Ride

3.2.2 Bike&Ride

Im Bereich Bike&Ride sind Kapazitdtsprobleme bislang nur an wenigen Standorten Thema, vielmehr
gilt es hier durch eine Qualitatsverbesserung die Burgenldanderinnen und Burgenlander zu einer Nut-
zung der Angebote zu motivieren. Gerade sichere Abstellanlagen (Rad mit Rahmen verschlieRbar
bzw. Radboxen) kdnnten zusatzliche Nutzerinnen und Nutzer bringen.

Was jedenfalls bei allen Standorten mitgedacht werden muss, ist eine sichere und attraktive Radinf-
rastruktur auf den Zulaufstrecken zur Anlage. Fir die Regionen um die Bezirksvororte wurde dies im
Rahmen der Erstellung der Radbasisnetze flaichendeckend evaluiert. Hier gilt es nun die Umsetzung
der vorgeschlagenen MalRnahmen voranzutreiben.

Es sollten alle Standorte mit potenziellen Nutzerinnen und Nutzern im Radeinzugsbereich auch mit
Abstellmdglichkeiten ausgestattet sein. Daher wird die Neuerrichtung von Radabstellanlagen insbe-
sondere bei den bestehenden Bus-P&R-Anlagen im Mittel- und Stdburgenland (z.B. Weppersdorf,
Oberwart, Glssing, Stegersbach, Litzelsdorf) empfohlen.

Eine Erweiterung ist vorrangig in Parndorf notwendig. Frauenkirchen und Wallern weisen bereits
eine hohe Auslastung auf und lassen baldigen Ausbaubedarf erkennen. Standorte wie Jois, Schitzen
Bahnhof, Wulkaprodersdorf Haltestelle oder Eisenstadt Schule lassen aufgrund ihres Potenzials bei
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einer Qualitatsverbesserung der Anlagen auch einen Nachfragezuwachs und somit héheren Stell-
platzbedarf als im Bestand erwarten.

3.2.3 Park&Drive
Die Erhebung hat bei den Park&Drive Anlagen keinen kurzfristigen Erweiterungsbedarf gegeben.

Aufgrund der vielschichtigen Einflussfaktoren der Park&Drive-Nutzung (wie z.B. Arbeitszei-
ten/Schichtzeiten etc.) ist rechnerisch keine belastbare Potenzialermittiung moglich. Daher muss
hinsichtlich der Uberlegungen fiir neue P&D-Standorte eine planerische Entscheidung getroffen wer-
den.

Die Betrachtung der bestehenden Standorte zeigt eine gute Abdeckung im Mittelburgenland, wo
hingegen im Nordburgenland keine Anlagen vorhanden sind. Dies ist durch das Vorhandensein eines
sehr guten OV-Angebots mit entsprechenden Park&Ride-Anlagen begriindbar. Dennoch zeigt etwa
ein informell entstandener Park&Drive Platz bei der A4 Anschlussstelle Ménchhof, dass ein gewisser
Bedarf vorhanden ist. Dieser Platz erscheint auch aus planerischer Sicht grundsétzlich als geeigneter
Standort, ist er doch sowohl aus dem Seewinkel als auch den nérdlich der Autobahn gelegenen Ge-
meinden gut erreichbar. Somit sprache aus fachlicher Sicht nichts gegen die Schaffung einer
Park&Drive-Anlage in diesem Bereich auch wenn kein zwingender Bedarf gegeben ist.

Im Stdburgenland bietet sich durch den Bau der S7 die Schaffung einer Park&Drive-Anlage an. Diese
sollte bei Einrichtung der angedachten Busschnelllinien nach Graz im Optimalfall mit einer
Park&Ride-Anlage kombiniert werden. Daher erscheint nach derzeitigem Planungsstand und unter
Bericksichtigung einer ebenfalls angedachten Park&Ride Anlage in Fiirstenfeld ein Standort im Be-
reich der Anschlussstelle bei Eltendorf/Kénigsdorf am besten geeignet. Die Anschlussstelle nérdlich
von Rudersdorf ist hingegen weniger geeignet, da eine Busanbindung nach derzeitigem Planungs-
stand hier nicht moglich ware.
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4.1 AUSBAUBEDARF PARK&RIDE

Anhang

Waulkaprodersdorf Bahnhof

nein

Zurndorf Bahnhof

nein

Park&Ride Strategie Burgenland

zusétzl. lerter lerter derter
Ausbaubedarf N > "
P&R-Standort Kat. — Stellplatzbedarf nach | Ausbaubedarf Ausbaubedarf baubedarf
g Potenzialmodell ca. Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
. o geringerer stark erhohter stark erhéhter
B Bahnhof -4
2d Sauerbrunn Bahnho u | mitelfristie 30-40 JYNEMERE Ausbaubedarf | Ausbaubedarf
Baumgarten-Schattendorf Bf | e
Breitenbrunn Bahnhof | e
Abschatzung
Bruck/Leitha Bahnhof mittelfristig Potential NO
notwendig
Deutschkreutz Bahnhof kurzfristig 30-40
erhohter erhéhter
D kirchen Bahnhof kurzfristi 10-20
onnerskirenen Bannho HIETE Ausbaubedarf Ausbaubedarf
DraRburg Bahnhof nein
moderater eventuell
Ei tadt Bahnhof i
senstadt Bannho ne Ausbaubedarf | Ausbaubedarf
Frauenkirchen Bahnhof nein
leicht erhohter leicht erhéhter
Gattendorf Bahnhof kurzfristi 50-60
attendort Bahnho AR Ausbaubedarf Ausbaubedarf
Gols Bahnhof nein
Gissing Lagerhaus kurzfristi 10-20 S
628 8 Ausbaubedarf
Jabing P+R GroRpetersdorf nein
Jennersdorf Bahnhof nein
Jois Bahnhof nein
. . _ leicht erhéhter leicht erhdhter
Kittsee Bahnhof mittelfristig 40-50 Ausbaubedarf Ausbaubedarf
Litzelsdorf P+R nein -
Loipersbach-Schattendorf Bhf. nein
Marz-Rohrbach Bahnhof ges. Entscheidung erheblicher erheblicher
Potenzialriickgang| Potenzialriickgang
. L geringerer
Mattersburg Bahnhof ttelfrist 100-110
attersburg Bahnho mittelfristig Ausbaubedarf
Mogersdorf Bahnhof nein
N o leicht erhdhter leicht erhdhter
Monchhof-Halbturn Bahnhof kurzfristig 10-20 Ausbaubedarf Ausbaubedarf
Millendorf Bahnhof nein
Neudorf bei Parndorf Bahnhof ges. Entscheidung
Neudoérfl Bahnhof nein
Neufeld an der Leitha Bahnhof nein
Neusiedl am See Bad Bahnhof ges. Entscheidung
Neusiedl am See Bahnhof nein
Nickelsdorf Bahnhof nein
Oberpullend Wiener Str. 26/27 mittelfristig 20-30
Oberwart P+R mittelfristig 50-60
Pama Bahnhof nein
leicht erhohter leicht erhohter
Pamh Bahnhof kurzfristi Nut Rub latz?
amhagen Bahnho! urzfristig utzung Rubenplatz Mehrbedarf Mehrbedarf
Parndorf Bahnhof ges. Entscheidung
Entscheidung
Parndorf Ort Bahnhof .E i
arndo ahnho | ges ntscheidung Lenkungseffekte
Pinkafeld P+R 1l mittelfristig 30-40
eventuell eventuell
Purbach Neusiedler See Bf. i
urbach am Reusiecler see | fein Ausbaubedarf Ausbaubedarf
erhohter leicht erhéhter
Schit Gebi Bahnhof kurzfristi 20-30
chutzen am Gebirge Bahnno 1l et Ausbaubedarf Ausbaubedarf
St. Andrd am Zicksee Bahnhof I nein
o geringerer geringerer
St bach P+R/H tplat: kurzfrist 10-20
egersbac /Hauptplatz Il M Ausbaubedarf Ausbaubedarf
leicht erhohter leicht erhéhter
Wall im B | Bf i isti -4
allern im Burgenland I mittelfristig 30-40 Ausbaubedarf Ausbaubedarf
Weiden am See Bahnhof 1l ges. Entscheidung
Weppersdorf Busbahnhof/P+R 111 kurzfristig 80-90
Wiesen-SigleB Bahnhof 1l nein
Winden am See Bahnhof kurzfristig 10-20 It el e el

Ausbaubedarf

Ausbaubedarf
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4.2 AUSBAUBEDARF BIKE&RIDE

Anhang

Neuerrichtung/Erweiterung

Qualitatsverbesserung

& » - g o
Standort Kat. 5 %D oS, %ﬂ :g:;" § ‘agJ

S 2 8¢ 2 & =
5 g £3°¢ ] 5 8
3 Z T <€ 2 c 9] ®
% w ~N w << g ,3

Bad Neusiedl am See [\ X zu entscheiden X X

Bad Sauerbrunn | X X

Baumgarten-Schattendorf |

Breitenbrunn 1 10-20 mittelfristig

i mittelfristig Erweiterung

Bruck/Leitha v Nordteil X

Donnerskirchen 1l

DraRburg 1l

Eisenstadt Bhf. 1

Eisenstadt Schule 11 20-30 kurzfristig X X

Frauenkirchen 11 20 kurzfristig X

Gattendorf 1

Gols 1 X X

GroRpetersdorf | 10-20 mittelfristig

Glssing | 10-20 kurzfristig

Jennersdorf |

Jois 1l 10-20 kurzfristig X X

Kittsee 11 X

Litzelsdorf | 10-20 kurzfristig

Loipersbach-Schattendorf 1l X

Markt Allhau |

Marz-Rohrbach 1l 10-20 mittelfristig X

Mattersburg Bhf. 11 X

Mattersburg Nord |

Mogersdorf | X X

Monchhof-Halbturn 11 20 mittelfristig X X

Millendorf |

Neudorf |

Neudorfl | X X

Neufeld ad Leitha 11 X

Neusiedl am See 11

Nickelsdorf 1l 10-20 kurzfristig

Oberpullendorf |

Oberwart | 10-20 kurzfristig

Pama 1l

Pamhagen 1l

Parndorf 11 40 mittelfristig X X

Parndorf Ort 11 30 kurzfristig X

Pinkafeld | 10 kurzfristig

Purbach I ]

Schitzen Bhf. | 10-20 kurzfristig X X

Schiitzen Haltest. | X X

St. Andrd am Zicksee 1l

Stegersbach | 10-20 kurzfristig

Wallern 1l 20 kurzfristig

Weiden am See i 10-20 X

Weppersdorf | 10-20 kurzfristig

Wiesen-SigleR |

Winden 1l 10-20 mittelfristig X X

Wulkaprodersdorf |

Wulkaprodersdorf Haltestd | 10-20 m X X

Zurndorf 1 X

Park&Ride Strategie Burgenland

VERRA



Anhang

4.3 ERHEBUNGSBOGEN

ERHEBUMNGSBOGEN P&R-ANLAGEN BURGENLAND

Anlage: Dratumn: Uhrzeit:

Witterung/Temperatur ca. :

PEW
Stellpldtze (gesamt/belegt): zusatzliche illegale Parker:
Stellpldtze im &ffentlichen Raum (gleiche Distanz wie P&R): belegt: frei:

Fremdnutzung/Mutzungskonkurrenz:

Eehindertenstellplitze (gesamt/belegt): Frauenparkplitze [gesamt/belegt):
Barrierefreier Zugang zur Haltestelle/Bahnsteig O Distanz zur Haltestelle:

Fahrrad

Stellpl3tze iiberdacht (gesamt/belegt): Art der Abstellanlage:

Stellpl3tze ohne Dach [gesamt/belegt): Art der Abstellanlage:

Verparkungen: Positionisrung:

Moped/Motorrader

Stellpldtze iberdacht (gesamt/belegt): Stelipldtze ohne Dach (gesamt/belegt):
Ausstattung

Beschilderung: Kennzeichnung PER (o] Hinweis _nur fir Bahnnutzer” oder dgl O

Beschilderung zur Anlage O Beschilderung ab der Anlage O Welche:

Belag: Asphalt O Schotter/Kies O Erde/Wiese O
Markierte Stellpldtze 0O Beleuchtung vorhanden o Mangel?
SchlieRficher bei Radabstellanlage o Bikeboxen Anzahl:

Sonstige Serviceeinrichtungen fir Radfahrerinnen:

Leihrad Station: Anbieter Anzahl Stellpldtze/Rader
Videglberwachung O Motrufeinrichtung Q Ladestation E-Autos Anzahl
Geschitzter/iberdachter Wartebereich O Info-Monitar O Abfallbehalter O

Sonstige Ausstattung

Anbindung
Sicherer FuBweg: O Radinfrastruktur. O

Ausfahrtsituation:

Zugangssituation zum Bahnsteig:

Zustand

Baulicher Zustand — gut 0 zufriedenstellend & mangelhaft O Mangel:
Zustand Radabstellanlagen—gut O zufriedenstellend O mangelhaft O Mangel:
Sauberkeit —gut O zufriedenstellend O mangelhaft O Mangel:

Kennzeichenerhebung Auf Riickseite — Summe der KFZ je Bezirk [Ausland auch)
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